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§1
Postanowienia ogodlne.

1. Cel opracowania

Celem opracowania regulaminu pracy transportu kolejowego bocznicy
Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej w Ciechanowie Spoétka z 0.0. jest okreslenie
podstawowych norm i wymogdéw  zasad organizacji pracy, prowadzenia ruchu,
utrzymanie kolejowych urzadzen statych taboru, metod pracy i spetnienia nadzoru
oraz przedstawienie ich w spos6b usystematyzowany i zrozumiaty.

W regulaminie zamieszczono szczegotowe postanowienia wynikajgce z koniecznosci

dostosowania ogdlnie obowigzujgcych Rozporzadzen Ministra Infrastruktury do

warunkéw miejscowych. Dla osiggniecia petnego bezpieczenstwa taboru na bocznicy
oraz bezpieczehstwa zatrudnionych pracownikbw i maksymalnej zdolnosci
przerobowej konieczne jest:

- przestrzeganie przez wszystkich pracownikéw bocznicy zatrudnionych w
transporcie kolejowym postanowien niniejszego regulaminu,

- przeswiadczenie wszystkich pracownikéw, ze praca manewrowa jest czescig
skladowg procesu produkcyjnego, od ktérego zalezg osiggniete wyniki
produkcyjne .

Wszystkie wydane zarzgdzenia i wskazowki dotyczgce organizacji pracy i ruchu

kolejowego na bocznicy winny odpowiada¢ $cisle postanowieniom niniejszego

regulaminu opracowanego w oparciu 0 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz

specyficzne warunki lokalne .

Pracownicy nadzoru i kontroli czuwa¢ bedg nad utrzymaniem wtasciwego poziomu i

dyscypliny pracy, ciggtosci sprawnego dziatania urzgdzen bezpieczenstwa ruchu

kolejowego i nawierzchni oraz w aktualnym stanie niniejszego regulaminu.

Postanowienia niniejszego regulaminu majg zastosowanie tak do taboru

licencjonowanego przewoznika jak i dzierzawionego lub stanowigcego wlasnos$é

uzytkownika bocznicy .

2. Podstawa opracowania regulaminu pracy transp  ortu kolejowego.

1. Ustawa z dn. 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym — tekst jednolity — Dz.
U. Nr 16 poz. 94 z 2007r. z pOzniejszymi zmianami.

2. Ustawa z dn. 25 czerwca 2009r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym —
Dz. U. Nr 214 poz. 1658 z dnia 16 grudnia 2009r.

3. Ustawa z dn. 15 listopada 1984r. Prawo przewozowe — tekst jednolity — Dz. U.
Nr 50 poz. 601 z 2000r.

4. Rozporzadzenie Ministra Transportu z dn. 12 marca 2007r. w sprawie trybu
wykonywania kontroli przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego — Dz. U.
Nr 57 poz. 388 z dnia 02 kwietnia 2007r. z pOzZniejszymi zmianami.

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 lutego 2008r. w sprawie
czynnosci wykonywanych przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, za
ktore pobierane sg optaty, oraz wysokosc¢ tych optat i trybu ich pobierania —
Dz. U. Nr 47 poz. 276 z dn. 19 marca 2008r.

6. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 05 lipca 2004r. w sprawie
sposobu ustalania optat za czynnosci wykonywane przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego w zakresie interoperacyjnosci kolei — Dz. U. Nr 169
poz. 1772 z dn. 30 lipca 2004r.
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7. Rozporzadzenie Ministra Transportu z dn. 30 kwietnia 2007r. w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentdéw na liniach kolejowych — Dz. U.
Nr 89 poz. 593 z dn. 21 maja 2007r.

8. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 07 sierpnia 2008r. w sprawie
wymagan w zakresie odlegtosci i warunkdw dopuszczajgcych usytuowanie
drzew i krzewow, elementow ochrony akustycznej i wykonywania robot
ziemnych w sagsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania i
utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych — Dz. U. Nr
153 poz. 955 z dn. 22 sierpnia 2008r.

9. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 10 wrzesnia
1998r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 151 poz. 987 z dnia 15
grudnia 1998r.

10. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 27 lutego 2009r. w sprawie
warunkow dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej — Dz. U. Nr 35 poz.
274 z dnia 05 marca 2009r.

11.Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 18 lipca 2005r. w sprawie
0golnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji — Dz. U. Nr
172 poz. 1444 z dn. 09 wrzesnia 2005r.

12.Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 12 pazdziernika 2005r. w
sprawie ogolnych warunkow technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych —
Dz. U. Nr 212 poz. 1771 z dnia 28 pazdziernika 2005r.

13.Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 12 pazdziernika 2005r. w sprawie
zakresu badan koniecznych do uzyskania s$wiadectw dopuszczenia do
eksploatacji typéw budowli i urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz typéw pojazdow kolejowych — Dz. U. Nr 212 poz. 1772 z dnia
28 pazdziernika 2005r. z p6zniejszymi zmianami.

14.Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 26 wrzesnia 2003r. w sprawie
wykazu typéw budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz typow pojazdow kolejowych na ktére wydawane sg
Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji — Dz. U. Nr 175 poz. 1706 z dn. 08
pazdziernika 2003r.

15.Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 15 lutego 2005r. w sprawie
Swiadectw sprawnos$ci technicznej pojazdow kolejowych — Dz. U. Nr 37 poz.
330 z dn. 04 marca 2005r.

16.Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 16 sierpnia 2004r. w sprawie
wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z  prowadzeniem |
bezpieczenstwem ruchu kolejowego i warunkow jakie powinny spetnia¢ osoby
zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe — Dz. U.
Nr 212 poz. 2152 z dn. 29 wrzesnia 2004r. z pézniejszymi zmianami.

17.Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 30 kwietnia 2004r. w sprawie
Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzadzeh
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typu pojazdu
kolejowego — Dz. U. Nr 103 poz. 1090 z dn. 01 maja 2004r. z pOzniejszymi
zmianami.

18.Ustawa z dn. 31 marca 2004r. o przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych —
Dz. U. Nr 97 poz. 962 z dnia 01 maja 2004r. z pdzniejszymi zmianami.

19.0Obwieszczenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dn.10 lutego 2010
w sprawie wytycznych do opracowania Regulaminu pracy bocznicy kolejowej
sporzadzanego przez uzytkownika.

20.Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z dnia 5
grudnia 2003r. nr 207 poz. 2016 z pdzniejszymi zmianami).

Regulaminu pracy bocznicy kolejowej 5
» PEC Ciechanéw.” Sp. z 0.0.



21.Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 21
kwietnia 2006r. w sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkow, innych
obiektéw budowlanych i terenéw (Dz. U. nr 80 poz. 563 z dnia 11 maja 2006r.
Z pézniejszymi zmianami).

W regulaminie zamieszczono szczegotowe obowigzki pracownikéw zatrudnionych w
transporcie kolejowym wynikajace z w/w Rozporzadzen i przepisdw oraz instrukcji o
technice pracy manewrowej.

§2
Nazwa, przeznaczenie i podstawa eksploatacji bo cznicy.

1. Nazwa bocznicy.

Normalnotorowa bocznica stacyjna Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej Sp. z o.o.
w Ciechanowie, ul. Tysigclecia 18, 06-400 Ciechanow nazywana w dalszej tresci
regulaminu w skrocie bocznica ,PEC - Ciechandw ” Sp. z 0.0. potozona przy staciji
Ciechanow.

1.1. Przeznaczenie bocznicy .

Bocznica przeznaczona i przystosowana jest do :
- przyjmowania przesytek wagonowych z fadunkiem wegla, miatu weglowego
oraz koksu
- zatadunku i wytadunku wegla, miatu weglowego oraz koksu
Przyjmowanie wagonow ze stacji PKP PLK Ciechandéw jak réwniez przekazywanie
wagondéw do tej stacji moze odbywaé sie pojedynczo lub grupami wagonow w
ramach ustalonego z licencjonowanym przewoznikiem planu obstugi bocznicy.

1.2. Podstawa eksploatacji bocznicy .

Bocznica eksploatowana jest na podstawie :

a) Bocznica jest wlasno$cig prywatng i jest eksploatowana na podstawie Swiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji i prowadzenia ruchu kolejowego wystawionego
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w Warszawie.

b) Umowy zawartej z Licencjonowanym Przewoznikiem, ktora okresla warunki
zwigzane z obstugg bocznicy.

1.3. Wspotu zytkownicy bocznicy.

Wspotuzytkownikdw bocznicy stacyjnej nie ma.

§3
Poto zenie bocznicy.

1. Polozenie bocznicy ze wskazaniem miejsca odgat ezienia.

Bocznica ,PEC - Ciechandw” Sp. z 0.0. jest bocznicg stacyjng w dzielnicy
przemystowo — sktadowej w Ciechanowie, usytuowang przy stacji Ciechanow.
Odgatezia sie od toru stacyjnego Nr 18 rozjazdem Nr5 w km 97,725 linii kolejowej
nr 009 Warszawa Wschodnia — Gdansk Gtowny.

Regulaminu pracy bocznicy kolejowej 6
» PEC Ciechanéw.” Sp. z 0.0.



Od bocznicy ,PEC - Ciechanow” Sp. z 0.0. odgaleziajg sie tory do:
- ,DELITISSUE" Sp. z 0.0. w Ciechanowie, ul. Mleczarska 31.

2. Miejsce usytuowania punktu zdawczo - odbiorcz  ego.

Punkt zdawczo — odbiorczy usytuowany jest na torze nr 901 bocznicy w km 3,900
kilometracji bocznicy i oznaczony jest tablica =z napisem "Punkt zdawczo —
odbiorczy" ustawiong po prawej stronie toru nr 901 patrzac w kierunku jazdy.

3. Pochylenie podiu zne toréw bocznicy.

Pochylenie podtuzne toréw bocznicy

a) tor nr 18 od rozjazdu nr 5 wzniesienie 0,3 %o ha catej dtugosci,

b) tor nr 102 od Wk 102 wzniesienie 0,3 %o na dtugosci 112,6m, nastepnie
wzniesienie 0,8 %o na dtugosci 427m oraz spadek 3,8 %o na diugosci 288,4m

c) tor nr 302 od rozjazdu nr 321 spadek 3,8 %o na dtugosci 90,6m 0,5 % na
dtugosci 439,4m oraz spadek 7,52 %o na dtugosci 4,1m.

d) tor nr 303 od rozjazdu nr 327 spadek 7,52 %o na catej dtugosci toru,

e) tor nr 701 od rozjazdu nr 621 spadek 7,52 %o na dlugosci 117,9m , nastepnie
spadek 2,5 %o na dtugosci 135,5m , spadek 1,95 %o na dlugosci 334,4m oraz w
poziomie 0,0 %o na diugosci 84,3m.

f) tor nr 702 od rozjazdu nr 721 poziom 0,0 %0 na dtugosci catego toru oraz przez
wstawke miedzy rozjazdami nr 722 i 134,

g) wstawka miedzy rozjazdami nr 134 i 900 oraz rozjazd nr 900 poziom 0,0 %o na
diugosci 17,1m, nastepnie wzniesienie 4,0 %. na diugosci 44,6m oraz
wzniesienie 16,4 %o na dlugosci 6,8m.

h) tor nr 901 od rozjazdu nr 900 wzniesienie 16,4 % na diugosci 109,5m,
nastepnie wzniesienie 0,85 %o na dtugosci 429,7m oraz poziom 0,0 %o na
dtugosci 286,9m (do konca bocznicy)

§4
Charakterystyka techniczna bocznicy.

1. Wykaz torbw ze wskazaniem ich dilugo $ci ogdlnej i u zytecznej,
przeznaczenia i pojemno $ci w wagonach towarowych.

OBJASNIENIE UZYTYCH SKROTOW:
U- UKRES ROZJAZDU
S- STYK PRZEDIGLICOWY
KO -KOZIOt. OPOROWY
Wk — WYKOLEJNICA
1. Ogoblna dlugos¢ bocznicy wynosi 4376,5m w tym:
a) na gruncie PKP PLK SA - 2445,0m

Dlugos¢ [m] na gruncig

Nr toru PKIg (] g

18 350

102 749

302 532

303 420

701 394 (czs¢ toru)
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b) na gruncie bocznicy PEC —1931,5m

Dlugas¢ [m] nagruncig

Nr toru PEC

136 63,6

701 249,5 (czs¢ toru)
702 370,6

703 336,1

901 826,1

wstawka rozj. 722-723

17,1

wstawka rozj. 722-134

55,7

wstawka rozj. 134-90(

12,8

c) Rzeczywista dtugos¢ toru bocznicowego nr 901 wynosi 826,1m a uzyteczna

276m,

d) Maksymalna pojemnos¢ bocznicy, przy ktdrej mozliwe sg tylko jazdy miedzy
torami zdawczo-odbiorczymi bocznicy, a poszczegblnymi torami, na ktérych
dozwolone jest odstawianie wagonow jest sumg pojemnosci uzytecznych
poszczegodlnych toréw przy zatozeniu, ze srednia dtugosé wagonu towarowego

wynosi 15 mb.
Maksymalna pojemnos¢ bocznicy wynosi 27 wagondéw towarowych
dwuosiowych lub 18 wagonow towarowych czteroosiowych.
WYKAZ TOROW | ICH POJEMNOSC
Pojemnoéc¢
Dtugos¢ ogdlna toru Dtugos¢ uzyteczna toru bocznicy w
Nr . w metrach w metrach wagonach
toru Przeznaczenie towarowych
od do m od do m ilos¢
18 Dojbaz‘jo‘f"y do 5 | wk102 | 350 US | Wk102 | 333 | -
ocznicy
102 Dojbaz‘jo‘f"y do | wk102 | 321 749 | wk102 | S321 | 7204 |  —eeee
ocznicy
302 | Dojazdowydo | 55y 327 532 U32l | U327 | 4453 | e
bocznicy
303 Dojbaz‘jo‘f"y do | 357 621 420 S327 | S621 | 420 | e
ocznicy
701 Dojbaz‘jo‘f"y do | gp1 721 | 6435 | Ue2L | S721 | 6257 |  -eeeeeee
ocznicy
Objazdowy dla
702 | przejazdu 721 722 | 370,6 U721 | U722 | 2926 |  -eeeeee-
okomotywy
manewrowej
703 Postojowy 721 723 336,1 u721 U723 | 2476 |  ----mm--
136 Tor zeberkowy 134 KO 63,6 U134 KO 55 | @ -
Punkt .
Dojazdowy, KO zdawczo- f v(\)/;%onocvr\]/
901 zdawczo- 900 wkm | 826,1 |odbiorczy | KO 276 | 55 oo Z‘Q’éw
odbiorczy 4,508 w km 5 9 h
3,900 - 0osiowyc
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2. Rozjazdy i wykolejnice - ich dziatanie, sposob przestawiania, poto zenie
zasadnicze.

Rozjazdy stuzg do przejscia taboru z jednego toru na drugi sgsiedni tor.
Rozjazd skfada sie z trzech zasadniczych czesci:
- zwrotnicy,
- szyn fgcznych
- krzyzownicy.
Zwrotnica sktada sie:
- z dwoch iglic
- z dwoch opornic.
Zwrotnice zaopatrzone sg w zamkniecia nastawcze hakowe lub suwakowe, ktore
majg za zadanie zapewniC przyleganie i przytrzymywanie iglicy dosunietej do
opornicy, co eliminuje niebezpieczenstwo przy poruszaniu sie pojazdu na ostrze.
Zamkniecia nastawcze sg rozpruwalne co oznacza, ze pod naciskiem kot pojazdu na
odsuniety iglice przy jezdzie z ostrza na nieprawidtowo utozong zwrotnice nastapi jej
przetozenie.
W potozeniu zasadniczym prawa iglica jest dosunieta i przytrzymywana hakiem
zachodzacym catkowicie za oporke /co najmniej na diugosci 60 mm i nie przechodzi
poza nig wiecej niz5 mm /, a lewa iglica jest odsunieta od opornicy o 140 mm.
Podczas przestawiania zwrotnicy wyrdznia sie trzy fazy:
- w pierwsze] fazie pret nastawczy przesuwa sie o 70 mm, hak iglicy
dosunietej schodzi z oporki, a iglica odsunieta zbliza sie do opornicy o 70
mm.
- w drugiej fazie przestawiania, pret nastawczy wykonuje dalszy skok o 70
mm, iglica dosunieta odsuwa sie od opornicy o 70 mm, a iglica pierwotnie
odsunieta dosuwa sie catkowicie do opornicy,
- W trzeciej fazie pret nastawczy wykonuje dalszy skok o 70 mm jedna iglica
odsuwa sie od opornicy o dalsze 70 mm, a przy iglicy dosunietej hak
zachodzi za opérke i przytrzymuje jg w stanie dosunietym do opornicy.

Dziatanie zamknie¢ nastawczych suwakowych jest podobne do dziatania zamknie¢
hakowych, w zespole zamknie¢ suwakowych zamiast $ciggu iglicowego wbudowany
jest suwak, a zamiast haka wbudowano klamre, ktéra zachodzi za suwak 46 mm
przy skoku iglic 160 mm. Klamra jest unieruchomiona krawedzig oporowg suwaka i
skosnym zewnetrznym obrzezem prowadnicy. Przestawianie zwrotnicy nastepuje
rowniez w trzech fazach.

Recznego przestawiania zwrotnic dokonuje sie za pomocg zwrotnika z
przeciwciezarem tzw. przeciwwaga.

3. Latarnie zwrotnicowe.

Do sygnalizowania potozenia zwrotnicy, stosowane sg wskazniki wykonane w
ksztatcie latarn lub atrapy latarni umozliwiajgce dostateczng widocznosé.

Przy przetozeniu ciezarka z dzwignig nastawczg przy zwrotnicach rozjazdow latarnia
lub atrapa obraca sie o 90°.
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4. \Wskazniki na zwrotnicach.

Wskazniki na zwrotnicach /Wz/ rozjazdow zwyczajnych sg nastepujace:

- Wz 1 "zwrotnica nastawiona w kierunku prostym dla jazdy na ostrze lub z
ostrza" ( biaty prostokat na czarnym tle, widoczny zaréwno od strony ostrza
iglicy, jak i od strony krzyzownicy),

- Wz 2 "zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnym, jazda na ostrze" (biata
strzatka na czarnym tle, zwrécona skosnie ku gorze w prawo lub w lewo,
wskazujgca zwrotny kierunek jazdy, jezeli patrze¢ od strony ostrza iglicy),

- Wz 3 "zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnym, jazda z ostrza w kierunku
zwrotnym, (biata okragta tarcza na czarnym tle patrzac od strony
krzyzownicy).

5. Ogledziny rozjazdow.

Ogledziny rozjazdéw przeprowadza sie celem stwierdzenia czy w rozjazdach nie

wystepujg czesci pekniete, wykruszone lub uszkodzone w inny sposoéb, oraz inne

usterki lub odksztatcenia grozgce naruszeniem prawidtowego dziatania rozjazdu lub

zamknie¢ nastawczych.

Podczas ogledzin rozjazdow nalezy sprawdzi¢:

a/ ogolny stan rozjazdu pod wzgledem utrzymania go w porzadku i czystosci, a
szczegOlnie ztobkéw w krzyzownicy i w kierownicach oraz wolnych przestrzeni

miedzy
iglicmi i opornicami,

b/ stan iglic ze szczegblnym uwzglednieniem czy nie majg wyszczerbien lub pekniec
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu,

c/ stan przylegania iglic do opornic w obu potozeniach,

d/ stan i wkasciwe dziatanie zamknie¢ nastawczych,

e/ stan zamocowania pretéw nastawczych $ciggow iglicowych, sworzni, nitow i
zawleczek,

f/ stan dokrecenia srub i wkretow,

g/ stan nasmarowania zwrotnic,

h/ stan oraz wtasciwe dziatanie wskaznikéw zwrotnicowych i wykolejnicowych,

i/ stan urzadzen srk bezposrednio wspoétpracujgcych z rozjazdem /czy nie sg
uszkodzone, i czy sg na wtasciwym miejscu/.

j/ oznakowanie ukresow.

6. Wykaz rozjazddéw i wykolejnic bocznicy.

Numery Potozenie Sposéb . - . s
o : - Wyposazenie Oswietlenie Uzaleznienie
rozjazdow i zasadnicze nastawiania
wykolejnic
1 2 3 4 5 6
Mechanicznie
przez . o uzalezniony z
5 102 nastawniczego Latarnia oswietlona WK102
CH-1
Recznie druzyna . L . .
421 302 manewrowa Latarnia nieoswietlona nieuzalezniona
321 302 Recznie druzyna Latarnia nieoswietlona
manewrowa
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Recznie druzyna . S . -~
327 302 manewrowa Latarnia nieoswietlona nieuzalezniona
Recznie druzyna . L . ..
621 701 € y Latarnia nieoswietlona nieuzalezniona
manewrowa
291 202 Recznie druzyna L . ieoswiet] . lesni
manewrowa atarnia nieoswietlona nieuzalezniona
Recznie druzyna . L . ..
722 703 € Y Latarnia nieoswietlona nieuzalezniona
manewrowa
Recznie druzyna . S . -~
723 703 manewrowa Latarnia nieoswietlona nieuzalezniona
Recznie druzyna . L, . ..
134 136 € Y Latarnia nieoswietlona nieuzalezniona
manewrowa
Recznie druzyna . L . .
900 901 Manewrowa Latarnia nieoswietlona nieuzalezniona
Mechanicznie
. rzez . L uzalezniona z
Wk 102 natozona prze Latarnia nieoswietlona .
nastawniczego rozjazdem 5
Ch-1
. Recznie druzyna . L, uzalezniona z
Wk105 natozona € Y Latarnia nieoswietlona .
manewrowa rozjazdem 723
. Recznie druzyna . L, uzalezniona z
Wk106 natozona € Y Latarnia nieoswietlona .
manewrowa rozjazdem 722

7. Semafory, tarcze zaporowe i manewrowe.

Na terenie bocznicy nie ma semaforow i tarcz manewrowych.

Tarcze zaporowe sygnaly zamkniecia toru Z-1 wskazujagce sygnat ,Sto)”

nieoswietlone usytuowane sg:

- wskaznik Z-1 “St0]” oznaczajacy miejsce zatrzymania sie czota manewrujgcego
taboru ustawiony jest na wysokosci poczatku poduszki piaskowej przed koziem
oporowym znajdujgcym sie na torze nr 901.

8. Wskazniki .

Na terenie bocznicy wystepujg nastepujace wskazniki:

- wskazniki W-17 oznaczajgce miejsce przy zbiegajgcych sie torach, dokad tor
wolno zajgé taborem (stupek biato-czerwony) ustawione w ukresie rozjazdéw nr 5;
421; 321; 327; 621; 721; 722; 723; 134 i 900 miedzy wewnetrznymi szynami
odgatezienia torow w miejscu, gdzie odlegtos¢ miedzy osiami torow wynosi 3,5m.

9. Tarcze D — 1 "Stg)"

Sygnat D-1 "Stoj" dawany jest tarczg zatrzymania (prostokatna tarcza czerwona z
bialg obwodka) w osi toru w razie usterek zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu
wymagajgcych zamkniecia toru (w catosci lub jego czesci) albo rozjazdu.

10. Tablice.

Tablica "Punkt zdawczo-odbiorczy" ustawiona jest po prawej stronie toru Nr 901 w
kilometrze 3,900 kilometracji bocznicy.
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11. Urzadzenia na przejazdach.

Kategoria | Kilometr o . . ' Osygnalizowanie i
_ _ Miejsce i rodzaj skrzyzowania _
przejazdu | przejazdu obstuga przejazdu

Znaki drogowe ,STOP",
krzyze sw. Andrzeja —
druzyna manewrowa

przewoznika

W odlegtosci 59m od rozjazdu nr
Kat. D Km 3,746 900 na torze 901 - jednotorowy
niestrzezony

Kat. A | Km 97,630 | Na torze dojazdowym w odlegtosci

95m od poczatku bocznicy Nastawniczy Ch-1

Kat. A | Km 96,667 Na torze dojazdowym w odlegtosci

1058m od poczatku bocznicy Droznik przejazdowy

Km 95,419 | Na torze dojazdowym w odlegtosci

Kat. A 2306m od poczatku bocznicy

Droznik przejazdowy

12. tacznosé¢.

tacznosc¢ z bocznicg “PEC - Ciechandw” Sp. z 0.0. utrzymywana jest za pomocg
pocztowej sieci telefonicznej:

a) telefon nr (23) 6732495 przedstawiciel bocznicy,

b) telefon nr (23) 6732527 przedstawiciel firmy ochroniarskiej ,ESCORT”

13. Oswietlenie zewn etrzne na torach bocznicy.

Tor zdawczo - odbiorczy i punkty na i wyladunkowe w porze ciemnej sg o$wietlane
Swiattem elektrycznym. Oswietlenie zapewnia dostateczng widocznos¢ przy obstudze
punktéw na i wytadunkowych na bocznicy.

Za wigczanie | wylgczanie oraz prawidiowe funkcjonowanie oswietlenia
elektrycznego na terenie bocznicy odpowiedzialny jest wyznaczony pracownik
bocznicy.

14. Urzadzenia wytadunkowe.

Wytadunek wagonow odbywa sie mechanicznie za pomoca:
a) Suwnicowej wytadowarki wagonow,
b) Samochodowej maszyny przetadunkowej MPS-200,
c) Maszyny do roztadunku wagonow JS 160W TAB.

15. Rampy.
Bocznica nie posiada ramp tadunkowych
16. Wagi wagonowe.

Bocznica nie posiada wagi wagonowej.
17. Magazyny

Bocznica nie posiada magazyndw, przy torze nr 901 jest usytuowany plac skladowy
wegla o diugosci 282 metry i szerokosci 100 metrow
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§5
Urzadzenia trakcyjne.

1. Lokomotywy.

Bocznica nie posiada wkasnych lokomotyw. Obstuga bocznicy dokonywana jest
lokomotywami licencjonowanego przewoznika. Do obstugi bocznicy ze wzgledu na
mate promienie tukow moze by¢ uzywana tylko lokomotywa SM-42

§6
Techniczne warunki obstugi bocznicy.

1. llosé wagonow jak g mozna jednorazowo podstawi € na tor zdawczo -
odbiorczy.

Z uwagi na dhlugos¢ uzyteczng toru zdawczo-odbiorczego nr 901 licencjonowany
przewoznik moze jednorazowo podstawi¢ dla firmy , PEC - Ciechanéw” Sp. z 0.0.
maksymalnie 18 wagonow towarowych 4 - osiowych lub 27 wagonéw towarowych
2 - osiowych .

2. llosé obstug oraz czy obstuga mo ze sie odbywa € w porze nocnej.

Obstuga bocznicy lokomotywa licencjonowanego przewoznika odbywa sie zgodnie z
planem obstugi bocznicy wynikajgcym z Umowy zawartej z licencjonowanym
przewoznikiem. Plan obstugi opracowany jest przy kazdorazowym zawieraniu
Umowy. llos¢ dokonywanych obstug wynika z zawartych Umow. Ograniczen co do
pory obstugi bocznicy nie ma. Tor zdawczo - odbiorczy w okresie ztej widocznosci i w
porze ciemnej, jest oswietlony elektrycznie przez uzytkownika bocznicy.
Pozaplanowa obstuga (lub wjazd lokomotywy manewrowej licencjonowanego
przewoznika ) na punkt zdawczo - odbiorczy bocznicy jest dozwolona po uzgodnieniu
takiej obstugi lub jazdy z przedstawicielem bocznicy.

3. Najwiekszy dopuszczalny nacisk osi taboru na szyny.

Najwiekszy dopuszczalny nacisk osi taboru na szyny toru zdawczego i odbiorczego
przy uwzglednieniu:
- nawierzchni z szyn typu S — 42 z jakiej zbudowane sg tory bocznicowe
- maksymalnego dopuszczalnego zuzycia pionowego, bocznego i powierzchni
tocznej szyn
- maksymalnego rozstawu podktaddw co 65 cm
- maksymalng predkos¢ jazdy 15 km/h
- najwiekszy dopuszczalny nacisk taboru na szyne wynosi 20,0 ton/o$ przy
przepisowym utrzymaniu torow

4. Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagonoéw, kto re mog g kursowa € po
torach bocznicy.

Biorgc pod uwage promienie tukéw i dopuszczalny nacisk osi taboru na szyny po
torach bocznicowych moga kursowa¢ wagony o dowolnym rozstawie osi skrajnych.
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5. Miejsce do ktorego mog a doje zdzaé lokomotywy licencjonowanego
przewo znika .

Lokomotywa licencjonowanego przewoznika dokonujgca obstugi bocznicy moze
jezdzi¢ po wszystkich torach bocznicy.

6. Serie lokomotyw dla ktérych, ze wzgl eddéw technicznych wijazd na bocznic e
jest zabroniony.

Do obstugi bocznicy oraz do obstugi torébw na bocznicy moga wjezdzaé tylko
lokomotywy SM-42 o nacisku do 20 ton/o$ ze wzgledu matych promieni tukéw. Do
obstugi bocznicy nie moga by¢ uzywane lokomotywy trakcji elektrycznej.

7. Sposob post epowania z wagonami o przekroczonej skrajni i towara ~ mi
niebezpiecznymi .

Wagony o przekroczonej skrajni (Rosja) moga by¢é podstawiane na tor na i
wytadunkowy nr: 901 , z zachowaniem petnej ostroznosci a mianowicie:
- predkosc¢ jazdy manewrowej nalezy bezwzglednie ograniczy¢ do 3 km/h podczas
przejazdu obok rampy
- niedozwolone jest sprzeganie i rozprzeganie taboru podczas jazdy
- druzyna manewrowa bezwzglednie musi znajdowaé sie od strony prawej w
kierunku jazdy
- pod zadnym pozorem nie wolno druzynie manewrowej iS¢ obok przetaczanego
taboru podczas przejazdéw obok ramp i magazynow.

Na torach bocznicy ,PEC - Ciechandéw” Sp. z 0.0. nie dokonuje si e roztadunku i
zatadunku towaréw niebezpiecznych.

87
Sposoéb post epowania przy obstudze toru zdawczo — odbiorczego.

1. Obstuga toru zdawczo—-odbiorczego przez lokomotyw e przewo znika .

Wagony przeznaczone dla bocznicy ,PEC - Ciechandw” Sp. z 0.0. na stacji
Ciechanoéw przyprowadzane sg pociggami zdawczymi lub w zwartych skfadach i
wstawiane na tor zdawczo — odbiorczy nr 901, gdzie nastepuje przekazanie ich dla
przedstawiciela bocznicy.

O wjezdzie lokomotywy licencjonowanego przewoznika na tor zdawczo — odbiorczy
nr 901 w czasie przewidzianym planem obstugi bocznicy, przewoznik jest
obowigzany powiadomia¢ wiasciciela bocznicy ,,PEC - Ciechandw” Sp. z o.0.

Po otrzymaniu zawiadomienia o wjezdzie lokomotywy, tor zdawczo-odbiorczy
powinny by¢ przygotowany do obstugi przed kazdorazowym wjazdem lokomotywy,
nie pozniej jednak niz na 15 minut przed planowa obstugg. Przygotowanie toru
zdawczo-odbiorczego polega na sprawdzeniu czy nie ma przeszkoéd zagrazajgcych
bezpieczenstwu ruchu. W przypadku odchylen od czasu przewidzianego planem
obstugi bocznicy, ktéra ma by¢ dokonana z opo6znieniem wzglednie przed czasem
lub dodatkowo, przedstawiciel licencjonowanego przewoznika powiadamia o tym
telefonicznie przedstawiciela bocznicy i uzgadnia godzine przyjazdu.
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2. Warunki prowadzenia pracy manewrowej na torachd  ojazdowych do
bocznicy.

1.Po przygotowaniu przez druzyne manewrowg na torach stacyjnych stacji
Ciechanow skladu manewrowego do obstugi bocznicy, kierownik
manewrdéw powiadamia o tym dyzurnego ruchu stacji Ciechandw, ktéry
telefonicznie powiadamia upowaznionego pracownika bocznicy o
zamierzonej obstudze bocznicy.

2.Upowazniony pracownik bocznicy po otrzymaniu powiadomienia o planowej
obstudze, bierze klucz od bramy, otwiera jg i zabezpiecza hakami przed
samoczynnym zamknieciem. Nastepnie zgtasza telefonicznie dyzurnemu ruchu
gotowos¢ bocznicy do obstugi.

3.Kierownik manewroéw omawia plan pracy manewrowej z dyzurnym ruchu
dysponujgcym stacji Ciechandw w zakresie zwigzanym z obstugq bocznicy,
pobiera z nastawni wykonawczej CH-1 klucze od zamkow zwrotnicowych do
obstugi rozjazdéw na torach dojazdowych do bocznicy.

4.Dyzurny ruchu stacji Ciechanéw powiadamia dréznikow przejazdowych ( przejazdy
kat. Aw km 97,630; 96,667; 95,419) o majacej sie odby¢ jezdzie manewrowej
torami dojazdowymi do bocznicy.

5.Po utozeniu przez nastawniczego nastawni CH-1 drogi przebiegu i podaniu sygnatu
~Jazda manewrowa dozwolona", nastepuje jazda sktadu manewrowego torami
dojazdowymi w kierunku bocznicy.

6.Podczas jazdy na i z bocznicy druzyna manewrowa zobowigzana jest utozy¢ oraz
sprawdzi¢ droge przebiegu na torach dojazdowych nr 18, 102, 302, 303, 701,

702, 703, 136 oraz 901 - poprzez reczne obstuzenie rozjazddw nr 721 i 722.
7.Przed daniem sygnatu zezwalajgcego na jazde manewrowa, kierownik manewréw
powinien osobiscie przekonaé sie czy manewrowy dat pozwolenie na jazde

manewrowg oraz czy nie ma przeszkdéd na uruchomienie taboru ( ptozy pod
kotami, zahamowane wagony, tabor poza ukresem, zagrozenie bezpieczehstwa
pracownikow lub 0s6b postronnych).
8.Do obowigzkéw druzyny manewrowej podczas uktadania drogi przebiegu
nalezy:
» sprawdzenie stanu zamknie¢ nastawczych oraz stanu przylegania iglic do opornic
podczas ukladania drogi przebiegu,
» sprawdzenie czy nie ma usterek lub odksztatcen stanowigcych zagrozenie dla
prawidtowego dziatania rozjazdu oraz zamknie¢ nastawczych,
» sprawdzenie czy nie ma czesci wykruszonych lub uszkodzonych.
9.Wagony lub grupy wagonéw podstawiane na bocznice ,PEC — Ciechanow”
Sp. z 0.0. sg ciggniete z torow stacyjnych na tor postojowy bocznicy nr 703, a
nastepnie pchane na punkt zdawczo — odbiorczy. Zabierane wagony z punktu
zdawczo - odbiorczego sg ciggniete lokomotywg manewrowa.
10.Podczas obstugi punktu zdawczo - odbiorczego bocznicy jazda sktadu
manewrowego odbywa sie na tor nr 703. Po zatrzymaniu sktadu kierujacy
manewrami poleca manewrowemu zakreci¢ hamulec reczny pierwszego wagonu
lub najblizszego, posiadajgcego czynny hamulec oraz obstuzenie rozjazdu nr
722, kierownik manewréw w tym czasie udaje sie na lokomotywie torem nr 703
do rozjazdu nr 721, po obstuzeniu ktérego przestawia lokomotywe manewrowg na
koniec sktadu znajdujgcego sie na torze 703. Po przestawieniu lokomotywy na
sktad manewrowy, wigczeniu wagonow do hamulca zespolonego i odkreceniu
hamulca recznego przez manewrowego na polecenie kierownika manewréw
nastepuje pchanie wagonow po utozonej i sprawdzonej drodze przebiegu na tor
zdawczo —odbiorczy nr 901.
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11.W przypadku znajdowania sie wagonow na torze zdawczo - odbiorczym w
pierwszej kolejnosci nalezy wagony te zabraé na tor objazdowy nr 702 a
nastepnie podstawia¢ wagony z toru postojowy nr 703.

12.Przy torze nr 901 - od kozta oporowego w kierunku bramy wjazdowej -
na ditugosci 276m po lewej i prawej stronie znajduje sie plac skladowy wegla,
przy ktorym nalezy zachowaé szczegodlng ostroznosc.

13.Podczas jazd manewrowych przez przejazdy kolejowe (przejscia), miejsca gdzie
pracujg ludzie, maszynista powinien odpowiednio wczesniej podawac sygnat
.Bacznosc".

§8
Warunki wykonywania pracy manewrowej na torach bocz nicy.

[EEN

. Ogolne warunki wykonywania pracy manewrowej.

1. Organizacja pracy manewrowe] na terenie bocznicy podczas podstawiania i
zabierania wagonow z punktu zdawczo - odbiorczego nalezy do kierujgcego
manewrami — pracownika licencjonowanego przewoznika.

2. Przed podaniem sygnalu do wykonania ruchu manewrowego, kierujacy
manewrami powinien osobiscie sprawdzi¢ czy droga przebiegu dla jazdy
manewrowej jest utozona prawidtowo, oraz czy nie ma przeszkdd zagrazajgcych
bezpieczenstwu pracownikéw, oséb postronnych, taboru i urzgdzen na bocznicy.
Obowigzany jest on réwniez zapoznaé¢ maszyniste lokomotywy w bezposredniej
rozmowie z planem pracy manewrowej oraz upewnic Sie 0 zrozumieniu przez
nich wydanych polecen do realizacji. Maszynista, gdy stwierdzi nieprawidtowosc¢
zagrazajgcq bezpieczenstwu, nie wykonuje wydanego polecenia, a o
przeszkodach informuje kierujgcego manewrami.

3. Predkos¢ jazdy manewrowej po torach dojazdowych do bocznicy oraz na
bocznicy po torze 901 nie moze by¢ wieksza niz 15 km/h.

4. Przy prowadzeniu pracy manewrowej, kierujgcy manewrami winien stale
zwracac szczego6lng uwage:

- na nalezyte przyleganie iglic do opornic w celu uniknigecia dwutorowej jazdy
taboru,

- na prawidtowe nastawienie zwrotnic,

- aby w czasie manewrOw na torach nie znajdowaly sie osoby nie biorgce
udziatu w pracy manewrowej lub osoby postronne,

- tabor stojgcy na sasiednich torach, czy nie znajduje sie przed ukresami
torow,

- czy w bezposrednim sagsiedztwie toru nie sg zlozone materialy mogace
spowodowac¢ uszkodzenia lub wykolejenia taboru lub by¢ powodem
wypadku z pracownikiem,

- czy pod kotami wagonu, ktéry ma by¢ przetoczony, nie znajdujg sie ptozy
hamulcowe lub inne przeszkody. W razie niemoznosci usuniecia ptozy
hamulcowej, nalezy z zachowaniem wyjgtkowych ostroznosci, po
uprzedzeniu maszynisty, wykona¢ odpowiedni ruch taborem,

- aby sprzeganie i rozprzeganie taboru odbywato sie tylko na postoju,

- aby wagony w stanie zahamowanym nie byly przetaczane,

- na bezwzgledne doprowadzenie rozjazdéw do zasadniczego potozenia po
zakonczonej jezdzie manewrowej.

Niezaleznie od powyzszego, kierownik manewrow powinien stale znajdowac
sie po stronie maszynisty i w odlegtosci od niego zapewniajgcej ustne
porozumiewanie sie.
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5. Przy zabieraniu wagondw z punktu na i wyladunkowego nalezy uprzednio
sprawdzic czy:

- wagony zostaty rGwnomiernie obcigzone tadunkiem,

- wagony nie zostaty przecigzone ponad ich nosnos¢,

- na wagonach otwartych tadunek nie wystaje poza skrajnie,

- czy na wagonach samowytadowczych klapy sg zamkniete, czy zasuwy sg
odpowiednio zabezpieczone oraz czy bolce zabezpieczajgce mechanizm
wywrotnicy sg wtasciwie zatozone.

6. Przy spychaniu wagonow, bez wzgledu na cel takiej jazdy lub miejsce, zawsze na
pierwszym spychanym wagonie winien znajdowaé sie pracownik druzyny
manewrowej dla obserwowania drogi jazdy i sygnalizowania predkosci oraz
koniec jazdy.

7. Przy dojezdzaniu do wagondw nalezy predkos¢ jazdy zmniejszy¢ do 3 km/h, a w
porze ciemnej i podczas silnej mgly przed pierwszym wagonem stojgcej grupy
wagonow, powinien znajdowaé sie pracownik druzyny manewrowej z oswietlong
reczng latarkg sygnatowa.

Przy obstudze punktéw tadunkowych, w toku dokonywania operacji
tadunkowych, nalezy uprzednio powiadomi¢ pracownikow wykonujgcych prace
tadunkowg o majgcej odby¢é sie obstudze w celu zagwarantowania ich
bezpieczenstwa oraz usuniecia przyborow tadunkowych i urzadzen, ktére
mogtyby stanowi¢ zagrozenie bezpieczenstwa ruchu.
Maszynista lokomotywy obowigzany jest podczas jazdy stale $ledzi¢:

- czy droga przebiegu jest wiasciwie utozona,

- czy natorze nie znajdujg sie ludzie,

- czy na sgsiednich torach wagony nie wystajg poza ukresy,

- czy sygnaty podawane sg tylko przez kierujgcego manewrami.

Powyzsze obowigzuje réwniez i kierujgcego manewrami, przed podaniem sygnatu

na uruchomienie taboru.

2. Obsada dru zyny manewrowej, ha czyje polecenie wykonuje ruchy
manewrowe.

Obsade druzyny manewrowej stanowi obsada pociggu zdawczego PKP CARGO lub
innego licencjonowanego przewoznika.

Ruchy manewrowe wykonywane sg na polecenie kierownika manewréw lub
wyznaczonego przez niego manewrowego po zapoznaniu jego I maszynisty z
planem pracy manewrowej.

3. Predko $¢ jazd manewrowych.

Manewry nalezy wykonywac¢ z predkoscig bezpieczng z zachowaniem nalezytej
ostroznosci tak, by nie ucierpieli ludzie i tabor, a tadunek nie ulegt uszkodzeniu lub
przesunieciu. Z uwagi na krotkie odcinki torow i inne utrudnienia jak: przejazdy
W poziomie szyn, zabudowania zaktadowe, tuki o matych promieniach itp. predkosc¢
jazd manewrowych nie moze przekraczac:

- 3 km/h przy przetaczaniu wagonow z przekroczong skrajnig tadunkowa,

- 5 km/h przy jezdzie po innych torach i rozjazdach bocznicy.

W razie niekorzystnych warunkéw atmosferycznych /silne opady $niegu, deszczu,
mgta/ oraz podczas dojazdu lokomotywy lub grupy manewrowej do stojgcych
wagonow, predkos¢ jazd manewrowych nie moze przekracza¢ 3 km/h. Ograniczenie
maksymalnej predkosci jazd manewrowych podczas przetaczania wagonow, jest
szczegoOtowo okreslona w dalszych punktach niniejszego regulaminu.
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4. Podziat bocznicy na rejony manewrowe.

Bocznica stanowi jeden rejon manewrowy, obstugiwany przez jedng lokomotywe.
Wykonywanie manewrow rownoczesnie przez dwie lokomotywy jest zabronione.

5. Wykonywanie ruchéw manewrowych.

Wszelkie ruchy manewrowe nalezy wykonywaé¢ sposobem odstawczym.
Odrzucanie wagonow na torze 901 bocznicy jest zabronione.

6. Ograniczenia przy pchaniu wagonéw.

Jazdy manewrowe z wagonami pchanymi, nalezy wykonywaé ze szczegoéing
ostroznoscig. Wagony powinny by¢ potgczone ze sobg i z lokomotywa. Predkos¢
jazdy manewrowej nie powinna przekracza¢ 3 km/h. Kierownik manewréw winien
znajdowac sie na czole spychanej grupy tj. na stopniu pierwszego pchanego wagonu
przy scianie czotowej, zwrécony twarzg w kierunku jazdy, trzymajac sie rekg uchwytu
wagonu. W razie braku stopnia na pierwszym wagonie Kierownik manewrow winien
poprzedza¢ pchang grupe manewrowg w odlegtosci okoto 30m idac z boku przed
czotem pchanej grupy w kierunku jazdy po stronie stanowiska maszynisty, w tuku zas
po wewnetrznej stronie tuku i bacznie obserwowaé tor i przylegly teren, aby
zatrzymac grupe manewrowg w przypadku grozgcego niebezpieczenstwa. Pracownik
poprzedzajacy grupe manewrowg powinien posiadac przepisowe przybory
sygnatowe:

- w dzien - gwizdawke ustng i zéltg chorggiewke,

- w porze ciemnej lub ztej widocznosci - gwizdawke ustng i latarke z biatym

ciggtym swiattem zwrdcong w kierunku jazdy.

Przy dojezdzaniu w porze ciemnej do stojgcego taboru w celu potaczenia, przy czole
stojgcego taboru, powinien znajdowac sie pracownik i oswietli¢ latarkg stojgcy tabor.

7. Wykonywanie manewréw w warunkach ztej widoczno  $ci.

W czasie ztych warunkow atmosferycznych oraz w warunkach ztej widocznosci
(ponizej 300m) nalezy ograniczy¢ predkos¢ jazd manewrowych do 3 km/h.
Maszynista lokomotywy oraz druzyna manewrowa powinni zachowac jak najwiekszg
ostroznos$¢, nie wychylaé sie, nie przebywac¢ na stopniach taboru od strony budowili,
nie wskakiwac i nie wyskakiwac z taboru bedgcego w ruchu oraz zwraca¢ uwage na
ludzi znajdujgcych sie w poblizu i w sgsiedztwie torow.

8. Znajdowanie si e lokomotywy mi edzy wagonami w czasie manewrow.

Lokomotywa nie moze znajdowacC sie miedzy wagonami w czasie wykonywania
pracy manewrowej na bocznicy.

9. Sprzeganie i rozprz eganie wagonow oraz zawieszanie sprz  egow
hamulcowych na wsporniki.

Sprzeganie i rozprzeganie wagonow, podwieszanie sprzegéw hamulcowych na
wsporniki i sprzegow srubowych na haki nalezy do obowigzkéw kierujacego
manewrami licencjonowanego przewoznika.Z uwagi na bezpieczenstwo
pracownikow wykonywanie powyzszych czynnosci na bocznicy moze byé
wykonywane tylko podczas postoju taboru.
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10. Kto i na czyje polecenie nastawia zwrotnice i  wykolejnice.

Zwrotnice znajdujgce sie na terenie bocznicy w czasie wykonywania manewrow
nastawia kierujgcy manewrami - pracownik licencjonowanego przewoznika.
Natomiast zwrotnice znajdujgce sie na torach stacyjnych, podczas wykonywania
manewrow przez lokomotywe licencjonowanego przewoznika na tych torach
obstuguje i nastawia dyzurny ruchu lub nastawniczy stacji Ciechanow.

Kierownik manewréw - pracownik licencjonowanego przewoznika przed obstugg
bocznicy zgtasza sie do dyzurnego ruchu na nastawnie dysponujaca i uzgadnia plan
pracy manewrowej zwigzane] z obstugg bocznicy. Nastawniczy z nastawni
wykonawczej Ch-1 na polecenie dyzurnego ruchu zgodnie z omoéwionym planem
pracy otwiera wykolejnice Wk102 i po zdjeciu jej z toru nastawia rozjazd nr 5 w
potozenie w kierunku bocznicy i podaje sygnat na jazde do obstugi bocznicy,
natomiast wjazd lokomotywy obstugujgcej bocznice na tory stacyjne odbywa sie na
sygnat reczny podany przez nastawniczego z nastawni Ch-1.

11. Sposob post epowania lokomotywy bocznicowej przy wje  zdzie na tory
PKP PLK.

Wiasciciel bocznicy nie posiada witasnej lokomotywy.
12. Warunki przetaczania wagonéw sit g ludzk g lub pojazdem drogowym.

1. Silnikowym pojazdem drogowym Ilub za pomocg innych urzadzen
mechanicznych wolno przetaczac tylko takg ilo$¢ pojazdow kolejowych i z takg
predkoscia, aby te pojazdy kolejowe w razie potrzeby mogty by¢ natychmiast
zatrzymane.

2.  Predkos¢ przetaczanych pojazdow kolejowych srodkami wymienionymi w ust. 1
nie moze przekraczac:

1) 5 km/h —w razie przetaczania drogowym pojazdem silnikowym,
2) 3 km/h —w razie przetaczania innymi wymienionymi srodkami.

3. Przy przetaczaniu pojazdéw kolejowych silnikowym pojazdem drogowym,
pojazd powinien znajdowac sie na zewnetrz toru.

4. tancuch lub lina uzyta do ciggnienia pojazdéw kolejowych powinny mieé¢ co
najmniej 2,5m przy czym powinny by¢ zaczepione w sposob wykluczajacy
mozliwos$¢ uszkodzenia pojazdow kolejowych, a umozliwiajgcy natychmiastowe
ich odczepienie w razie potrzeby.

5. Kierowca silnikowego pojazdu drogowego nie moze réwnoczesnie wykonywac
czynnosci kierownika manewrow ani manewrowego.

6. W przypadku przetaczania pojazdow kolejowych na pochyleniu wiekszym niz

2,5 %o srodkami wymienionymi w ust.1, niezaleznie od srodkow stosowanych

do zatrzymywania pojazdow kolejowych, nalezy w odpowiedniej odlegtosci od

strony spadku zatozy¢ pt6z hamulcowy.

Przetaczane pojazdy kolejowe powinny by¢ ze sobg sprzegniete.

Nie wolno uderza¢ odprzegiem w stojgcy tabor w celu jego uruchomienia.

Kierownik manewrow wykonujacy manewry bez uzycia pojazdu trakcyjnego

powinien zna¢ warunki miejscowe oraz by¢ przeszkolony oraz ztozy¢ egzamin

w zakresie potrzebnym do kierowania tymi manewrami.

10. Inne osoby zatrudnione przy manewrach, kierownik manewréw powinien przed
rozpoczeciem pracy odpowiednio pouczyC a prace ich nadzorowac tak, aby
zachowane bylo bezpieczenstwo ludzi, taboru i przesyitek.

© oo~
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Predko $¢ przetaczanych wagondéw nie mo ze przekracza é 3 km/h i powinna
byé tak regulowana, aby w razie potrzeby wagon moégt by ¢é natychmiast
zatrzymany.

Nie nale zy przetacza ¢ wagonow w/w sposobami w przypadku pochylenia lub
spadku toru powy zej 2,5 %o .

Pchanie lub ci ggni ecie wagonu za zderzaki jest zabronione.

13. Przetaczanie wagonéw z tadunkiem o przekroczon  ej skrajni.

tadunek o przekroczonej skrajni tadunkowej jest to tadunek, ktérego szerokos¢ i
wysokos¢ po zatadowaniu na wagon nie miesci sie w obowigzujgcych granicach
skrajni tadunkowej PKP oraz tadunek, ktory w czasie znajdowania sie na wagonie na
luku ze wzgledu na dtugosc¢ lub ksztalt wystaje w bok wiecej niz 25 cm i w pionie
poza obowiazujgcg na kolei skrajnie tadunkowa. Wagony z takimi fadunkami nalezy
przetacza¢ ze szczegoblng ostroznoscig i z predkoscig nie przekraczajgca 3 km/h
Wagony z takim tadunkiem nalezy przetacza¢ tagodnie, unikajgc szarpniec i
raptownych zatrzyman, aby nie spowodowaé¢ przesuniecia tadunku na wagonie. Dla
zapewnienia o0sobistego bezpieczenstwa nie wolno pracownikom druzyny
manewrowej oraz innym osobom zajmowa¢ miejsca w wagonie z tadunkiem o
przekropczonej skrajni i przechodzi¢ w bezposredniej bliskosci obok niego w czasie
przetaczania. Nie wolno dokonywac sprzegania i rozprzegania wagonéw z tadunkiem
0 przekroczonej skrajni podczas ruchu taboru. Czynnosci te mozna wykonywac tylko
W czasie postoju.

14. Zabezpieczenie wagonow przed zbiegni eciem.

Po zakonczeniu pracy manewrowej na torze nr 901 pozostawione na postdj wagony
powinny by¢ zabezpieczone przed zbiegnieciem.

Zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem dokonuje sie przez sprzegniecie i
zahamowanie lub podklinowanie, przyjmujgc nastepujace zasady:

- w kazdej stojgcej grupie tabor powinien by¢ sprzegniety pomiedzy soba,

- oprécz sprzegania, nalezy zahamowac¢ hamulcem recznym jeden wagon, gdy
grupa potgczonych wagonéw nie przekracza 10 wagondéw, gdy brak jest
wymaganych hamulcow recznych, skrajne kota grupy taboru lub pojedynczego
wagonu, nalezy podklinowac¢ klinami podwéjnymi, a w wyjatkowym przypadku
ptozami hamulcowymi,

- w razie braku jednego wagonu z czynnym hamulcem recznym, grupe te nalezy
zabezpieczy¢ ptozem od strony, z ktérej brak jest czynnego hamulca.

Zabezpieczenia wagondw podczas obstugi bocznicy dokonuje ustawiacz.

Ptozy powinny posiadac¢ ceche bocznicy ,PEC- Ciechanow" Sp. z 0.0. Poza cechg
literowa, wszystkie ptozy winny posiada¢ kolejng numeracje poczynajac od cyfry ,1".
Ptozy uszkodzone winny by¢ wycofane z eksploatacji. Nowe ptozy wydane do
eksploatacji otrzymujg te same numery, jakie posiadaty ptozy wycofane.

Po zakonczeniu pracy manewrowej ptozy powinny by¢ poukiadane na ftawach
ptozowych.

15. llosé€ ptéz hamulcowych i klinbw oraz miejsce ich rozmie szczenia.
Bocznica wyposazona jest w 2 ptozy hamulcowe koloru czerwonego
Ptozy umieszczone sg na stojaku przy tablicy z napisem ,Punkt dawczo —

odbiorczy”.
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16. llo$¢é wagondw przetaczanych w jednej grupie bez obsadzan  ia hamulcow.

llos¢ i ciezar brutto przetaczanych wagondéw w jednej grupie po torach bocznicy
.PEC - Ciechanow” Sp. z o0.0. zalezna jest od profilu podiuznego toréw
bocznicowych, sprawnosci technicznej i sily pociggowej uzywanej do pracy
lokomotywy manewrowej.

Jezeli diugos¢ sktadu manewrowego wynosi wiecej niz dozwolona liczba osi bez
czynnych hamulcéw wagonowych i ma by¢é hamowany hamulcem zespolonym,
wowczas kierownik manewrow powinien wykona¢ uproszczong prébe hamulca
zespolonego i sprawdzi¢ dziatanie czynnych hamulcéw. Tory bocznicy sg potozone
w poziomie, w jednej grupie mozna przetacza¢ 10 wagonow

Za przestrzeganie ponizszych postanowien bezposrednig odpowiedzialno$¢ ponosi
kierownik manewrdw i posrednio maszynista lokomotywy.

17. Sposob w jaki wagony powinny by € zdawane dla przewo znika .

Uzytkownik bocznicy “PEC - Ciechandw” Sp. z 0.0. nie jest obowigzany do
grupowania zdawanych wagonow, wtasng trakcjg w/g stacji przeznaczenia i kierunku
przewozu. Wszystkie wagony zgtoszone do zabrania, na torze odbiorczym winny by¢é
sprzegniete i potgczone sprzegami hamulcowymi. Ponadto wagony skrajne muszg
by¢ zahamowane hamulcami recznymi, a w razie ich braku pod skrajne kota z obu
stron przekazywanej grupy nalezy wiozy¢ podwojne kliny sprzezone lub plozy
hamulcowe. Za wykonanie powyzszego odpowiedzialny jest kierownik bocznicy
zdajacy wagony PKP Cargo lub innemu licencjonowanemu przewoznikowi na
punkcie toru zdawczo - odbiorczego.

18. Porzadek podstawiania i zabierania wagonow zina boc znice.

Dyzurny ruchu stacji Ciechandéw zawiadamia uzytkownika bocznicy o nadejsciu
wagondow oraz o czasie podstawiania, a wagony podstawia w planowych obstugach
bez dodatkowego powiadomienia. O ile obstuga bocznicy bytaby op6zniona ponad 2
godziny wowczas dyzurny ruchu stacji Ciechandw powinien przed dokonaniem
obstugi porozumie¢ sie z odbiorcg wagondéw w celu uzyskania nastepujacej
informacji: kiedy i w jakich godzinach wagony zostang podstawione poza planowg
obstugg. Po takim uzgodnieniu dyzurny ruchu stacji Ciechanéw podstawia wagony
na tor bocznicowy nr 901.

Druzyna pociggowa przewoznika powinna skiada¢ sie z jednoosobowej druzyny
trakcyjnej oraz z dwuosobowej druzyny manewrowe;.

19. Warunki przejazdu taboru przez: bramy, przejaz dy drogowe, obok ramp,
magazynow i innych punktow tadunkowych.

W czasie jazdy manewrowej przez przejazd kat. D w km 3,746 na tym przejezdzie
powinien znajdowac sie pracownik druzyny manewrowej i dozorowac przejazd na
miejscu oraz zatrzymac zblizajgce sie pojazdy drogowe i pieszych do czasu
przejazdu sktadu manewrowego. Maszynista po zatrzymaniu sie przed przejazdem i
po otrzymaniu sygnatu Rm-1 ,Do mnie” od kierownika manewrow podaje sygnat Rpl
.Bacznos¢” i rozpoczyna jazde z predkoscig 5 km/h

Wjazd oraz wyjazd taboru manewrowego na i z bocznicy odbywa sie przez brame
wjazdowg obstugiwang przez pracownika bocznicy. Skrzydta bramy wjazdowej
posiadajg urzadzenia do zabezpieczenia ich przed samoczynnym poruszeniem sie
po otwarciu. Pracownik obstugujgcy brame odpowiedzialny jest za nalezyte
zabezpieczenie skrzydet bramy przed samoczynnym poruszeniem sie w czasie
przejazdu przez nig sktadu manewrowego. Kierownik manewrow licencjonowanego
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przewoznika przed kazdorazowym przejazdem przez brame, obowigzany jest
sprawdzi¢, czy skrzydta bramy sg zabezpieczone i nie stwarzajg zagrozenia
bezpieczenstwa osobistego pracownikow.

Podczas podstawiania wagonow na bocznice kierownik manewrdéw lub manewrowy
powinien znajdowac¢ sie na stopniach bocznych pierwszego wagonu pchanego
skladu manewrowego lub lokomotywy ciggnietego skladu manewrowego oraz
obserwowac droge przejazdu.

Dojazdy lokomotywg luzem Ilub z wagonami do rampy bocznej lub punktow
tadunkowych muszg by¢ dokonywane ze szczegoblng ostroznoscia. Pracownikéw tam
zatrudnionych kierownik manewréw osobiscie lub poprzez manewrowego ostrzega o
zamierzonym dojezdzie taboru kolejowego do miejsca ich pracy.

W czasie podstawiania wagonéw pod rampe lub na punkty tadunkowe kierownik
manewrow lub na jego polecenie manewrowy, powinien znajdowac sie z przyborami
sygnatowymi obok sktadu manewrowego po stronie rampy lub punktu tadunkowego.
Nalezy uwazac, aby nikt nie znalazt sie pomiedzy skladem manewrowym a rampg i w
razie potrzeby podawac sygnaty maszyniscie.

Podczas zabierania wagonéw z punktéw tadunkowych nalezy sprawdzi¢, czy czesci
ruchome wagonow sg pozaktadane na wagony, drzwi wagondéw sg pozamykane,
sprzet i przybory tadunkowe sg odsuniete poza skrajnie tadunkowg wagonéw.
Kazdorazowe uruchomienie taboru musi by¢ uzgodnione z operatorem urzadzenia
tadunkowego.

§9
Post epowanie przy przyjmowaniu i przekazywaniu wagonow pod wzgl edem
technicznym i ekspedycyjno — handlowym.

1. Obstuga bocznicy pod wzgl edem ekspedycyjnym.

Zatatwianie spraw ekspedycyjnych zwigzanych z przybyciem i nadaniem przesytek
wagonowych dokonuje ekspedytor licencjonowanego przewoznika.

Na bocznicy stacyjnej “PEC - Ciechanéw” Sp. z o0.0. zalatwianie spraw
ekspedycyjnych nalezy do kierownika bocznicy.

2. Sposob post epowania przy podstawianiu wagonow.

Wagony przybyte na stacje Ciechandéw z przeznaczeniem na bocznice ,PEC -
Ciechanow” Sp. z 0.0. podstawiane sg przez druzyne manewrowg licencjonowanego
przewoznika w godzinach przewidzianych zawartg umowg na tor Nr 901 na
podstawie sporzgdzonego wykazu zdawczego na drukach PKP serii R-25/26.
Wagony przekazuje ze strony licencjonowanego przewoznika kierownik manewrdéw.
Do przyjmowania i przekazywania wagonow ze strony bocznicy ,PEC - Ciechanéw”
Sp. z 0.0. zobowigzany jest kierownik bocznicy. Sprawdzanie i przekazywanie
wagonow winno by¢ przeprowadzane sprawnie i szybko tak, aby postéj wagonow w
tym czasie byt jak najmniejszy.
Kierownik bocznicy ,PEC - Ciechanéw” Sp. z o0.0. przyjmujgcy wagony od
licencjonowanego przewoznika przy wspotudziale kierownik manewrdw idac wzdtuz
wagonow winien sprawdzic¢ :

- czy numery wagonow sg zgodne z numerami wpisanymi do wykazu R-25/26,

- czy na wagonach krytych tadownych plomby sg nienaruszone,

- czy przewietrzniki i luki sg zamkniete,

- czy w $cianach bocznych, podtodze i dachu wagonu nie ma otworéw
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- czy na wagonach odkrytych tadunek nie wykazuje Sladéw uszkodzen lub
braku tadunku, albo czy nie grozi rozsypaniem,
- czy sg wszystkie kionice wg liczby gniazd w pomoscie wagonu oraz
tancuchy,
- czy przy wagonach nie ma uszkodzenh lub brakéw technicznych,
- czy sg w komplecie sprzegi hamulcowe po dwa przy kazdym wagonie,
- czy sq sprzegta ciggtowe, zderzaki, maznice i widly maznicze oraz budki
hamulcowe i nie majg peknie¢ ztaman lub uszkodzen,
- czy deski w scianach wagondw nie sg pekniete lub wytamane
Powyzszego sprawdzenia nalezy dokonac¢ najpierw z jednej strony przyjmowanej
grupy wagonow, a pozniej z drugiej. Wszystkie stwierdzone nieprawidtowosci i braki
techniczne nalezy odnotowaé we wszystkich egzemplarzach wykazu zdawczego
R-25/26, a zapis ten powinni podpisac:
- ze strony ,PEC - Ciechandw” Sp. z 0.0. - kierownik bocznicy
- ze strony licencjonowanego przewoznika - kierownik manewrdw.
Na podstawie tego wykazu, ustala sie odpowiedzialno$¢ stron przy wszelkiego
rodzaju roszczeniach. Wagonéw préznych, przy ktérych stwierdzono powazniejsze
usterki lub braki techniczne, zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu, albo braki luznych
czesci, ktonic, krat, zastaw zbozowych uniemozliwiajgcych prawidiowy zatadunek
towaru przyjmowac nie nalezy. Takie wagony nalezy z wykazu zdawczego wykreslic,
odnotowacé przyczyne i zwrécié licencjonowanemu przewoznikowi. Po sprawdzeniu i
przyjeciu wagonow kierownik ,PEC - Ciechandw” Sp. z 0.0. kwituje ich odbior na
wszystkich egzemplarzach wykazu zdawczego. Jeden egzemplarz wykazu
zdawczego zatrzymuje kierownik manewrow licencjonowanego przewoznika zdajacy
wagony, a drugi egzemplarz odbiera kierownik ,PEC - Ciechanéw” Sp. z o.0.
przyjmujgcy wagony. Z chwilg przyjecia i pokwitowania wagonow ochrona przesytek
przed uszkodzeniem lub kradziezg oraz odpowiedzialnos¢ za ujawnione pdzniej braki
lub uszkodzenia techniczne wagonow przechodzi na pracownikow ,PEC -
Ciechanow” Sp. z o.0.. Nie dopetnienie obowigzku i nieobecnos¢ kierownika ,PEC -
Ciechanow” Sp. z 0.0 na torze zdawczo-odbiorczym podczas podstawiania wagonow
przez druzyne manewrowg licencjonowanego przewoznika , upowaznia kierownika
manewrdw przewoznika do zapisu na wykazie tej nieobecnosci.
W takim przypadku odpowiedzialno$¢ za ujawnione poézniej braki towaru i usterki
techniczne spada na pracownikow ,PEC - Ciechanow” Sp. z o.0.

3. Sposob post epowania przy przekazywaniu wagonow.

Po zakonczeniu czynnosci wytadunkowych, pracownik nadzorujacy wytadunek
winien sprawdzi¢ czy wagony zostaly nalezycie przygotowane do przekazania dla
licencjonowanego przewoznika, a mianowicie:

wagony pro _zne:

- czy sg po roztadunku wymiecione i oczyszczone z pozostatosci,
- czy czesci wagonowe jak kionice, fancuchy, kraty sg natozone na wiasciwe
miejsce, a zwisajgce druty obciete,
- czy w wagonach krytych préznych drzwi sg zamkniete na pierwszy hak
zarzutowy, co umozliwi sprawdzenie czystosci wagonu,
- czy po roztadunku nie pozostat w wagonach towar.
Na trzy godziny przed uptywem terminu planowej obstugi bocznicy, kierownik ,PEC -
Ciechanow” Sp. z 0.0. powiadamia telefonicznie ekspedytora licencjonowanego
przewoznika o gotowosci wagonow do zabrania z bocznicy. W czasie obstugi
bocznicy, sporzadzone wczesniej ,Zawiadomienie o wagonach gotowych do
zabrania” na druku serii PKP R-27/28 kierownik ,PEC - Ciechanéw” Sp. z o.o0.
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dorecza kierownikowi manewrow licencjonowanego przewoznika. Na torze
odbiorczym, ustawiacz przewoznika i kierownik ,PEC - Ciechanéw” Sp. z 0.0. na
podstawie ,Zawiadomienia 0 wagonach gotowych do zabrania” R-27/28 sprawdzajg
wszystkie wagony pod wzgledem technicznym i handlowym tj. stan techniczny
wagonoéw i prawidtowos¢ zatadunku towardw. Stwierdzone nieprawidtowosci i braki
oraz wszelkie usterki techniczne powstate przy wagonach na bocznicy sg przez
ustawiacza przewoznika odnotowane na wszystkich egzemplarzach zawiadomienia
R-27/28. Zapis ten powinien by¢ podpisany przez kierownika ,PEC - Ciechandw”
Sp. z 0.0. Po sprawdzeniu wagonow kierownik manewrdéw licencjonowanego
przewoznika potwierdza ich przyjecie podpisem na wszystkich egzemplarzach
zawiadomienia. Z chwilg przyjecia i pokwitowania wagonow przez ustawiacza na
torze zdawczo- odbiorczym, ochrona przed kradziezg lub uszkodzeniem przesytek,
przechodzi na licencjonowanego przewoznika .

4. Tryb post epowania po stwierdzeniu uszkodze K wagonow ( przesytek ) lub
innych nieprawidtowo $ci.

1. W przypadku stwierdzenia uszkodzenia wagonéw lub braku luznych czesci przy
wagonach zdawanych przez licencjonowanego przewoznika na bocznice,
niezaleznie od odnotowania tego faktu na wykazach R-25/26 pracownik
przewoznika sporzadza protokot H-1428 i przekazuje go do wiasciciela celem
wstecznego S$ledzenia i ustalenia miejsca uszkodzenia wagonéw lub braku
czesci wagonowych. Kierownik bocznicy w wykazach R-25/26 podaje
stwierdzone uszkodzenia lub braki luznych czesci. W przypadku zaistnienia
takiej sytuacji i nie odnotowania jej przez pracownikOw licencjonowanego
przewoznika, zapis ten winien przyja¢ do wiadomosci zdajgcy wagony ze strony
przewoznika — kierownik manewrdw. Natomiast w przypadku stwierdzenia
uszkodzen lub braku czesci przy wagonach zdawanych z bocznicy na kolej,
pracownik na podstawie adnotacji w zawiadomieniach R-27/28 sporzadza
protokét H-1428 i dla przedstawiciela bocznicy ,PEC - Ciechanéw”
Sp. z o0.0. ustalenia wielkosci szkody i podpisuje go. Jeden egzemplarz
protokotu H-1428 przekazuje dla kierownika bocznicy jako podstawe do
uregulowania naleznosci szkodowych licencjonowanego przewoznika wg
obowigzujgcej taryfy.

2. Na wszystkie braki, uszkodzenia i nieprawidtowosci w przesyikach jakie zostaty
stwierdzone na gruncie podczas przyjecia tych przesytek od licencjonowanego
przewoznika na punkcie zdawczo — odbiorczym przewoznik zobowigzany jest
sporzadzi¢ protokét handlowy, ktérego wydania kierownik bocznicy powinien
zgdac podczas odbioru listdw przewozowych i regulowaniu naleznosci.

3. Kierownik bocznicy ma prawo zadacC przybycia przedstawiciela przewoznika
celem ustalenia wielkosci braku lub rodzaju uszkodzenia i na wezwanie
odbiorcy zgda¢ od przewoznika sporzgdzenia protokotu handlowego. W
przypadku rozpoczecia czynnosci wytadunkowych prace nalezy przerwac¢ az do
momentu przybycia przedstawiciela licencjonowanego przewoznika .

4. Jezeli na stacje Ciechandéw przybyla przesylka adresowana do ,PEC -
Ciechandbw” Sp. z 0.0. ze zgtoszeniem nieprawidtowosci sporzadzonym na
drodze przewozu, przesyike te nalezy wydac odbiorcy komisyjnie tj. przy udziale
przedstawiciela przewoznika.
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5. Zamawianie wagonow.

Zamawianie wagonow licencjonowanego przewoznika pod zatadunek, dokonywane
jest u przedstawiciela licencjonowanego przewoznika. Zamawianie wagonow
dokonywane jest na drukach PKP Cargo, wyszczegolniajgc rodzaj i ilos§¢ wagonow
czas podstawienia wagonow oraz dodatkowe wymogi.

Czynnosci te wykonuje kierownik bocznicy ,,PEC - Ciechandéw” Sp. z o.0.

6. Formalno $ci zwi gzane z nadaniem i przyj eciem przesyiki.

Odbiér listow przewozowych na przesyiki przybyte oraz przekazywanie listbw na
przesytki nadane, jak rowniez zalatwianie formalnosci finansowych dokonuje
kierownik bocznicy ,PEC - Ciechanéw” Sp. z o0.0. Odbior listbw przewozowych
kierownik potwierdza swoim podpisem i pieczatka. Listy przewozowe z nadania
wyznaczony pracownik bocznicy dostarcza dla licencjonowanego przewoznika
podczas planowej obstugi bocznicy.

Jako dowdd nadania kierownik ,PEC - Ciechandw” Sp. z 0.0. otrzymuje wtérnik listu
przewozowego, ktory stuzy w razie roszczen finansowo-magazynowych.

Do obowigzkéw kierownika nalezy rowniez zatatwianie spraw reklamacyjnych
wynikajgcych na styku licencjonowany przewoznik) — ,PEC - Ciechandw” Sp. z 0.0.

§10
Utrzymanie toréw i urz adzen srk bocznicy.

Gtébwnym zadaniem utrzymania torow jest :

a. utrzymanie ich w granicach ustalonych norm i warunkéw technicznych,

b. zapewnienie odpowiednio diugich okresow pracy wszystkich elementéw

nawierzchni i torow,

c. zapobieganie powstawaniu usterek,

d. usuwanie wszystkich przyczyn niesprawnosci torow.
Utrzymanie toru powinno zapewni¢ sprawnos$¢ wszystkich elementéw nawierzchni i
toru, gwarantujgc bezpieczenstwo ruchu z predkoscig ustalong w niniejszym
regulaminie.
Biezace utrzymanie torOw i urzadzen bocznicy nalezy prowadzi¢ nieprzerwanie w
ciggu catego roku, na catej diugosci toréw i urzadzen torowych przez systematyczny
nadzoér nad ich stanem technicznym, ustalanie i usuwanie przyczyn powodujacych
usterki oraz wykorzystywanie niezbednych rob6t naprawczych.

1. Odpowiedzialno $€ za utrzymanie i eksploatacj e urzadzen srk.

Za nalezyte utrzymanie torOw i rozjazdow oraz innych urzadzen nawierzchniowych
na terenie bocznicy odpowiedzialny jest wiasciciel bocznicy.
Wiasciciel bocznicy powinien realizowaé wszelkie polecenia wydane przez UTK
dotyczace usuniecia usterek tzn.:
- poprawy stanu technicznego,
- nie dopuszczaé¢ do jazdy taboru po torach i rozjazdach zamknietych dla
ruchu,
- dokonywac¢ natychmiastowego ich osygnalizowania,
- powiadamia¢ 0 powyzszym pracownikbw bezposrednio zwigzanych z
transportem kolejowym tj. druzyny trakcyjne i manewrowe,
- przeprowadzac¢ wymagane prace konserwacyjno - utrzymaniowe.
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2. Srodki ostro znosci stosowane w czasie wykonywania rob6t torowych i W
poszczegolnych urz adzeniach srk.

Warunkiem przystgpienia do wykonywania robot jest ostoniecie miejsca robot
odpowiednimi sygnatami z obu stron tj. wskaznikami W-7 lub tarczami D-1 ,St0j” oraz
ustawi¢ zwrotnice prowadzacg na dany tor w takim potozeniu, aby uniemozliwié¢
jazde w kierunku miejsca robat.

Miejsce zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu, wymagajgce zamkniecia toru lub jego
czesci, nalezy natychmiast ostoni¢ sygnatami "Stoj" /tarcza D-1/ i zgtosi¢ dyzurnemu
ruchu stacji Ciechanow.

Pracownicy zatrudnieni w czynnych torach bocznicy obowigzani sg mie¢ na sobie
kamizelki ostrzegawcze koloru pomaranczowego.

Usuniecie sygnatdw ostaniajgcych miejsce robot dozwolone jest po catkowitym
zakonczeniu rob6t, sprawdzeniu toru oraz skrajni.

Kierujacy robotami obowigzany jest :

- pouczy¢ pracownikow o warunkach BHP,

- czas i miejsce robot nalezy zgtosic kierujgcemu bocznica,

- wyznaczy¢ miejsce usuniecia sprzetu jak i zejscie z toru przed odbywajgcq
sie jazdg manewrowa,

- wyznaczy¢ pracownika (sygnaliste) do obserwacji i ostrzegania pracownikow
zatrudnionych w torach przed wszelkimi jazdami taboru,

- zarzadzi¢ usuniecie osygnalizowania po zakonczeniu rob6t torowych,

- po zakonhczeniu prac sprawdzi¢ tor na odcinku objetym robotami, czy nie
pozostawiono sprzetu w torze lub skrajni taboru oraz dokonaé¢ niezbednych
pomiardw torow,

- 0 zakonczeniu prac powiadomi¢ wszystkich, ktérych informowano o
zamknieciu.

3. Zgtoszenie uszkodze n i wykonywanie robot.

W przypadku stwierdzenia uszkodzenia toru lub innych urzadzen bocznicy, nalezy
natychmiast powiadomié¢ kierownika bocznicy, ktéry powinien udac¢ sie na miejsce
zagrozenia i oceni¢ sytuacje na gruncie oraz podjg¢ niezbedne dziatania w kierunku
usuniecia zagrozenia. W zaleznosci od wlasnej oceny powinien:

- przystapi¢ do naprawy toru lub urzadzeh bocznicy wilasnymi srodkami lub
zleci¢ odpowiednim specjalistycznym firmom ,

- w przypadku powazniejszych  usterek, wymagajgcych naktadow
materiatowych, zamkng¢ tor, rozjazd lub inne urzadzenie oraz dokonac
osygnalizowania w terenie i stosownego zapisu w D-831 o wprowadzonych
obostrzeniach.

O stwierdzonych uszkodzeniach toru lub rozjazdow oraz wprowadzonych
ograniczeniach, nalezy powiadami¢ pracownikbw bezposrednio zwigzanych z
transportem kolejowym: druzyny manewrowe i trakcyjne oraz zainteresowanych
pracownikow, gdy wystepujg trudnosci z podstawieniem taboru pod zatadunek lub
wytadunek. Zakonhczenie robot, usuniecie uszkodzen oraz odwotanie obostrzen
rowniez nalezy zgtosic¢ zainteresowanym - zwigzanym z transportem kolejowym. Fakt
stwierdzenia usterek /uszkodzen/ jak réwniez ich usuniecie nalezy odnotowa¢ w
dzienniku ogledzin rozjazddéw i torow D-831.
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UWAGA :

KAZDY PRACOWNIK ZATRUDNIONY W TRANSPORCIE KOLEJOW YM PRZY
UTRZYMANIU URZADZEN BOCZNICY JAK ROWNIEZ PRACOWNICY
ZWIAZANI Z POWYZSZYMI CZYNNOSCIAMI, OBOWIAZANI SA DO
NATYCHMIASTOWEGO ZGLOSZENIA O WSZELKICH ZAUWA ZONYCH
USTERKACH ZAGRA ZAJACYCH BEZPIECZENSTWU RUCHU NA BOCZNICY
ORAZ MOGACYCH ZAKLOCIC TOK PRACY ZAKLADU .

4. Warunki pracy w okresie zimowym.

Organizacja pracy transportu kolejowego na bocznicy w okresie trudnych warunkéw
zimowych, nalezy do obowigzkéw wiasciciela bocznicy ,,PEC - Ciechandéw” Sp. z o.0.
Prace manewrowe na bocznicy w warunkach zimowych, nalezy wykonywaé ze
szczegoOlng ostroznoscig w zaleznosci od warunkéw miejscowych i atmosferycznych.
Pracownik kierujgcy manewrami ma obowigzek stosowac¢ odpowiednie sposoby
pracy jak rowniez wprowadzac pewne ograniczenia, zgodnie zasadami BHP.

W okresie przygotowania bocznicy do zimy powinny by¢ wykonane roboty zwigzane
z zabezpieczeniem statych urzgdzen kolejowych przed skutkami opadow snieznych i
mrozéw, a w szczegolnosci:

- przygotowanie placu i innych urzadzen zatadunkowych,

- zapewnienie wlasciwej pracy srodkéw trakcyjnych,

- uporzadkowanie torow i kanatow,

- wykonanie niezbednych odwodnien statych i prowizorycznych rowow
odwadniajgcych, oczyszczenie urzadzen odwadniajgcych (studzienek) i
naprawy odwodnienia toru irozjazdu,

- dostarczenie na wyznaczone miejsce odpowiedniej ilosci piasku do
posypywania przejazdu objetego manewrami, drég dojscia do miejsc i
stanowisk pracy,

- zabezpieczenie przed zamarzaniem urzadzen wodnych zewnetrznych,

- uprzatniecie toru i pobocza z wszystkich materialtbw po robotach, czesci
tadunku, ziomu wagonowego itp.,

- dokonywanie wymiany smardéw letnich na zimowe na czesciach trgcych
rozjazdu,

- konserwacje rozjazdu przeprowadzac ptynem przeciwzamarzajgcym.

§11
Wypadki na torach bocznicy.

Pod pojeciem wypadku kolejowego nalezy rozumie¢ - niezamierzone nagte
zdarzenie lub cigg takich zdarzen z udzialem pojazdu kolejowego, powodujgce
negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub $rodowiska; do
wypadkow zalicza sie w szczegdlnosci:

1) kolizje,

2) wykolejenia,

3) zdarzenia na przejazdach,

4) zdarzenia z udziatem os6b spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w

ruchu,
5) pozar pojazdu kolejowego.
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Powazny wypadek - wypadek spowodowany kolizjg, wykolejeniem pociggu lub
innym podobnym zdarzeniem:

1) z przynajmniej jedng ofiarg smiertelng lub przynajmniej piecioma ciezko
rannymi lub,

2) powodujacy zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub
srodowiska, ktore mogq zosta¢ natychmiast oszacowane przez komisje
badajaca zdarzenie na co najmniej 2 miliony EURO, majacy oczywisty wptyw
na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzgdzanie bezpieczenstwem.

Incydent - kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwigzane z
ruchem pociggdéw i majace wptyw na jego bezpieczenstwo.
Kolizja - jest to zdarzenie obejmujgce:

1) zderzenie - dynamiczne zetkniecie sie pojazdéw kolejowych jadacych po tym
samym torze z przeciwnych kierunkow.

2) najechanie - niezamierzone, dynamiczne:

a) zetkniecie sie pojazdéw kolejowych jadgcych po tym samym torze w tym
samym kierunku,

b) zetkniecie sie pojazdu kolejowego bedgcego w ruchu ze stojagcym na tym
samym torze pojazdem kolejowym,

c) najechanie na przeszkode znajdujgcy sie na torze lub w skrajni pojazdu
kolejowego, powodujgce wykolejenie pojazdu kolejowego,

3) starcie — zetkniecie sie pojazdow kolejowych w miejscu potaczenia lub
przeciecia sie torow.

Wykolejenie - trwaty brak kontaktu powierzchni tocznej kota pojazdu kolejowego z
powierzchnig toczng gtowki szyny.

1. Winni zatajenia (nie zgloszenia) o zaistniatym wypadku podlegajg

odpowiedzialnosci stuzbowej i sadowej, gdyz ukrycie wypadku moze w
nastepstwie uszkodzenia taboru przyczyni¢ sie do groznych w skutkach
katastrof.

2. Przedstawiciele PKP PLK SA i PKP Cargo S.A lub innego licencjonowanego
przewoznika biorgcy udziat w komisji wspolnie z przedstawicielami posiadacza
bocznicy ,, PEC - Ciechandw” Sp. z 0.0. ustalajg plan pracy komisji.

3. Wykolejony prozny wagon, przed zbadaniem przez rewidenta wagonéw PKP
Cargo S.A. nie moze by¢ uzyty do zatadunku towaru, natomiast wykolejony
wagon tadowny po zbadaniu przez rewidenta wagonow PKP Cargo S.A.
powinien by¢ wyladowany na torach bocznicy i wystany zgodnie z jego
dyspozycja.

4. W razie znalezienia na torach zwiok ludzkich nalezy zabezpieczy¢ je do czasu
przybycia kolejowej komisji powypadkowej, wikadz sgdowo-lekarskich i wtasciciela
bocznicy ,, PEC - Ciechanow” Sp. z o.0.

5. W razie zauwazenia pozaru w pojazdach trakcyjnych, wagonach, budynkach itp.
nalezy podawac lub spowodowaé podawanie sygnatu “Pozar” i powiadomic¢ Straz
Pozarng, oraz bezposredniego przelozonego. W razie potrzeby nalezy
odciggng¢ palacy sie tabor od innych wagondéw lub budynkéw zagrozonych
pozarem, zrobi¢ miejsce dla jazdy pomocy do miejsca pozaru lub doprowadzic¢
palacy sie tabor pod hydrant i wstrzyma¢ prace zatadunkowe i wytadunkowe
obok miejsca pozaru.

6. W wypadku gdy sg poszkodowani ludzie nalezy najpierw wezwac lekarza
pogotowia ratunkowego.

Doktadny sposéb postepowania w razie zaistnienia wypadku lub incydentu na liniach
kolejowych opisany jest w Zatgczniku Nr 1 do Regulaminu.
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§12
BHP oraz ogdlne obowi azki i kwalifikacje pracownikow zatrudnionych w pion ie
transportu kolejowego.

Kazdy pracownik zatrudniony w transporcie kolejowym na bocznicy, musi znac
przepisy i instrukcje w zakresie BHP, obowigzujgce na zajmowanym stanowisku.
Pracownicy sg obowigzani przestrzega¢ postanowien regulaminu pracy transportu
kolejowego, innych regulamindw wewnatrzzaktadowych, przepiséw i instrukcji oraz
stosowac¢ odpowiednie $rodki zapewniajgce wtasciwe warunki BHP w zaktadzie i na
stanowiskach pracy. Odpowiedzialnym za stan BHP jest Prezes Zarzadu “PEC -
Ciechanow” Sp. z o.0.

1. Warunki BHP.

Czynniki wplywajace na bezpieczenstwo pracy:
- przydatnosé¢ i wymagania pod wzgledem zdrowia
- kwalifikacje ( szkolenia fachowe, egzaminy stuzbowe, szkolenia z zakresu BHP)
- stosowanie wtasciwych metod pracy
- wyposazenie pracownikbw we wiasciwg odziez robocza, ochronng i sprzet
ochrony osobistej
- tad i porzadek w miejscu pracy
- Srodki techniczne (oswietlenie pomieszczen i terenu zaktadu, wentylacja )
- warunki atmosferyczne
Podczas wykonywania czynnosci zwigzanych z transportem kolejowym,
bezpieczenstwo uzaleznione jest od stosowania wtasciwych metod pracy :
- przy przechodzeniu przez tory wolne od taboru
- przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem
- przy sprzeganiu i rozprzeganiu taboru
- przy recznym przetaczaniu wagonow
- przy przetaczaniu taboru obok ramp i magazynow
- przy postugiwaniu sie ptozami hamulcowymi
- przy przektadaniu zwrotnic
- przy podstawianiu taboru na punkty za i wytadunkowe
- whasciwego omowienia planu pracy i stosowaniu wiasciwych sygnatow.

2. Wymogi kwalifikacyjne dla personelu zatrudnione go w transporcie
kolejowym.

Wymogi pod wzgl edem eqzaminéw :

1) Druzyny manewrowe :
- Kierownik manewrow : egzamin kwalifikacyjny na ustawiacza
- manewrowy : egzamin na manewrowego
2) Pracownicy utrzymujacy tory i rozjazdy :
- zwrotniczy (konserwator zwrotnic) : egzamin kwalifikacyjny na zwrotniczego
lub stanowisko wspolne manewrowy-zwrotniczy
3) Podczas wykonywania manewrow sitg ludzkg lub innymi dostepnymi srodkami
(pojazdy drogowe, podciggarki) pracownik nadzorujgcy powinien posiadac
egzamin kwalifikacyjny co najmniej na manewrowego. Ponadto pracownicy
zatrudnieni w transporcie kolejowym podlegajg w okresach 4-letnich egzaminom
okresowym przed komisjg PKP Cargo i PKP PLK S.A.(powotang przez Urzad
Transportu Kolejowego).
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3. Kwalifikacje i szkolenie personelu.

Kazdy pracownik zatrudniony w transporcie kolejowym na bocznicy ,PEC -
Ciechanow” Sp. z 0.0. podlega pouczeniom okresowym 1 raz na kwartat z zagadnien
stuzby trakcji, ruchu i ekspedycyjno-przewozowej w zaleznosci od zajmowanego
stanowiska i wykonywanych czynnosci. Dla kazdego nalezy zatozyC rejestr
egzaminow (druk A-121), w ktérym nalezy odnotowac:
- W czesci | — ztozone egzaminy kwalifikacyjne
- w czesci Il — wynik egzaminu praktycznego autoryzacyjnego ze znajomosci
postanowien niniejszego regulaminu
- w czesdci lll — wynik sktadanych egzaminow weryfikacyjnych (po przerwie w
zatrudnieniu, za nieobecno$¢ na pouczeniach okresowych, spowodowanie
wypadku)
- w czesci IV — wynik sktadanych egzaminéw okresowych (co 4 lata przed
komisjg PKP PLK S.A. i PKP Cargo)
Dla udokumentowania szkolen okresowych pracownikéw wyznaczonych przez ,PEC
- Ciechandéw” Sp. z o.0. dla kazdej grupy sporzadza (na kazdy rok kalendarzowy)
oddzielne wykazy pracownikdéw podlegajacych pouczeniom okresowym (druk A-119)
oraz dziennik pouczen (druk A-117), w ktérym przeprowadzajgcy pouczenie —
pracownik PKP PLK S.A. odnotowuje obecnos$¢ pracownikow na pouczeniach oraz
tematyke omawianych zadan.

4. Badania okresowe.

Pracownicy zatrudnieni w transporcie kolejowym na bocznicy “PEC - Ciechandw”
Sp. z o.0.

podlegajg lekarskim badaniom okresowym.

UWAGA :

NIEZALEZNIE OD OKRESLONYCH PRZEPISAMI TERMINOW BADAN
OKRESOWYCH LEKARZ DOKONUJ ACY BADAN , MOZE PRZYSPIESZYC
TERMIN NASTEPNYCH BADAN. DO ZALECEN LEKARZA ZAKLAD PRACY
MUSI SIE ZASTOSOWAGC.

5. 0Ogolne obowi gzki pracownikow zatrudnionych w transporcie kolejo wym.

Catoscig pracy bocznicy kieruje Kierownik ds. transportu kolejowego, ktérego
odpowiednikiem w ,PEC — Ciechanow” Sp. z 0.0. jest Kierownik Dziatu Gospodarki
Opalem i Srodkoéw Transportu (ZOT).

5.1. Obowi gzki kierownika ds. transportu kolejowego.

1. Ogolny nadzér nad pracg transportu na bocznicy w sposob zapewniajacy
ciggtos¢, sprawnosé i bezpieczenstwo ruchu kolejowego oraz bezpieczenstwo
pracownikow zatrudnionych w trasporcie kolejowym.

2. Kieruje pracg podlegtych stanowisk pracy, nadzoruje i przeprowadza dorazne
kontrole, szkolenia z postanowien regulaminu oraz kontroluje wykonywanie
przez podlegtych pracownikbw zadan transportu kolejowego zgodnie z
postanowieniami niniejszego regulaminu oraz innych przepiséw, instrukcji i
zarzadzen.

3. W ramach posiadanych kompetencji wydaje polecenia i podejmuje wnioski
zmierzajace do usprawnienia organizacji pracy transportu kolejowego .

4.  Nadzér nad wykonywang pracg manewrowg ha torach bocznicy.
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Nadzér nad terminowym obrotem wagondw na terenie bocznicy.

Prowadzi rejestr egzamindéw kwalifikacyjnych, badan lekarskich, uaktualnia

regulamin pracy bocznicy i podaje do wiadomosci pracownikom wniesione

zmiany i uzupemienia.

7. Przeprowadza kontrole dzienne polegajgce na obserwacji pracy transportu
kolejowego przynajmnie raz w tygodniu.

8. Czuwa nad nalezytym wypetnianiem obowigzkow przez podlegtych mu
pracownikow oraz nad ich przydatnoscig do pracy.

9. Kieruje akcjg odsniezania torow, rozjazdow, przejs¢ w okresie zimy i odpowiada
za nalezyte wykonywanie tych obowigzkéw przez podlegtych mu pracownikéw.

10. Utrzymuje biezgce kontakty z kierownikami innych dziatbw i pracownikami
odpowiedzialnymi za wykonanie czynnosci tadunkowych w celu bezpiecznej i
racjonalnej obstugi bocznicy.

11. Sporzadza zapotrzebowania na materiaty i narzedzia potrzebne do utrzymania
toréw i rozjazddw oraz sprzet do usuwania $niegu i lodu w okresie zimy.

12. Reprezentuje ,PEC - Ciechandw” Sp. z 0.0. w kontaktach z organami nadzoru.

13. Kierownik ds. transportu kolejowego ponosi bezposrednig odpowiedzialnos¢ za
dopuszczenie do pracy zwigzanej z ruchem kolejowym pracownikOw nie
przeszkolonych, nie posiadajgcych wymaganych kwalifikacji, egzamindw,
badan lekarskich i nie zapoznanych z niniejszym regulaminem.

14. W przypadku stwierdzenia naduzy¢, kradziezy Ilub innych wykroczen
popetnionych przez pracownikow oraz o wypadkach i incydentach powstatych
na bocznicy kierownik informuje o tym niezwtocznie wiasciciela bocznicy .

15. W razie nieobecnosci kierownika ds. ruchu kolejowego jego obowigzki

wykonuje inny wyznaczony pracownik.

o o

Kierownik ds. transportu kolejowego ponosi odpowied zialnos¢ za
niewykonanie lub niewta $ciwe wykonanie obowi gzkéw przewidzianych
niniejszym regulaminem oraz polece nizarzadzen zwierzchnikéw stu zbowych.

5.2. Ogolne obowi gzki manewrowego.

Manewrowy w czasie wykonywania pracy manewrowej ponosi peing
odpowiedzialnos¢ stuzbowg za naruszenie obowigzujgcych przepisow, instrukcji oraz
postanowien niniejszego regulaminu w zakresie dotyczacym wykonania manewrow
oraz za bezpieczenstwa jazd manewrowych, niezaleznie od odpowiedzialnosci
sgdowej wynikajgcej z innych przepisow.

Moze postugiwac sie tylko sygnatami przewidzianym w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury.

STOSOWANIE SYGNALOW UMOWNYCH JEST KATEGORYCZNIE
ZABRONIONE!

Do obowi gzkbw manewrowego nale zy:

1. sprzeganie i rozprzeganie taboru

2. zawieszanie sprzegéw powietrznych na wsporniki wagonow

3. na polecenia ustawiacza przestawianie zwrotnic i wykolejnic,

4.  zabezpieczenie wagonow przed zbiegnieciem

5. usuwanie ptozow i klindw spod két wagondw przed ich zabraniem z miejsca
postoju

6. wrazie potrzeby powtarzanie sygnatéw dawanych przez ustawiacza
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7.

obserwowanie drogi przebiegu w czasie jazdy na stopniach pchanego taboru.
W razie zauwazenia niebezpieczenstwa grozacego dalszej jezdzie taboru lub
ludziom natychmiast podaje sygnat “Stgj".

Przed przyst gpieniem do pracy manewrowy powinien:

1.

2.

zgtosi¢ sie do ustawiacza przepisowo ubrany z potrzebnymi do pracy
przyborami sygnatowymi.

obejs¢ swoj rejon i sprawdzic¢

ktore tory sg wolne, czy nie ma toréw zamknietych dla ruchu

czy nie ma wykolejonych lub uszkodzonych wagonéw i tadunkow

czy tabor nie wystaje poza ukresy

czy wagony sg zabezpieczone przed zbiegnieciem

czy ptozy i kliny hamulcowe sg w dobrym stanie i znajdujg sie na wkasciwych
miejscach i w odpowiedniej ilosci

czy nie ma innych przeszkod zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu taboru i
druzyny manewrowej

manewrowemu , a takze ustawiaczowi nie wolno jest dokonywaé sprzegania i
rozprzegania wagonow podczas ich ruchu na rozjazdach i w innych miejscach,
gdzie istnieje mozliwo$¢ potkniecia sie oraz w czasie zlych warunkéw
atmosferycznych. W takich przypadkach czynnosci te mogq by¢ wykonywane
tylko w czasie postoju taboru.

Nie wolno jest wchodzi¢ na tor dla sprzegniecia lub rozprzegniecia wagonow
stojacych obok rampy lub innych obiektow zaktadowych od strony rampy czy
obiektu, a takze wychodzi¢ z toru po dokonaniu sprzegniecia na strone tych
obiektow.

W czasie pracy manewrowy podlega bezposrednio ustawiaczowi i zobowigzany
jest $Scisle wykonywaé jego polecenia z zakresu pracy manewrowej, za
wyjatkiem polecen zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu taboru lub
bezpieczenstwu osobistemu i innych ludzi.

YV VVVVY

5.3. Obowi gzki kierownika manewrow.

Do obowi gzkéw kierownika manewrow nale  zy:

1.

2.

Przed przystgpieniem do pracy szczegbétowo zapoznaje sie z planem pracy i

biezgcymi zadaniami.

Po otrzymaniu wszystkich niezbednych informacji przyjmujacy dyzur kierownik

manewrow, obowigzany jest sprawdzi¢ bezposrednio na gruncie:

- czy druzyna manewrowa zgtosita sie do pracy w komplecie

- czy druzyna manewrowa ubrana jest we wiasciwe ubrania oraz czy wszyscy
pracownicy druzyny manewrowej posiadajg przepisowe przybory sygnatowe,
czy stan pracownikdéw druzyny manewrowej nie budzi obaw co do ich
przydatnosci i sprawnosci do pracy

- czy lokomotywa w porze ciemnej jest wiasciwie osygnalizowana

- czy wagony stojace na torach sg sprzegniete i zabezpieczone przed
zbiegnieciem

- sposoOb ustawienia sygnatdw na zamknietych dla ruchu torach oraz czy nie
ma innych przeszkdd ograniczajgcych poruszanie sie taboru po torach

- na ktérych torach znajdujg sie wagony uszkodzone lub wymagajgce
szczegOlnej ostroznosci przy przetaczaniu
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

- czy nie ma wagondéw przetrzymywanych pod czynnosciami na i
wytadowczymi oraz ktére wagony winny by¢ wystane w pierwszej kolejnosci

- czy nie ma wykolejonego lub uszkodzonego taboru i fadunku

- czy ptozy i kliny hamulcowe sg w dobrym stanie i znajdujg sie na wkasciwych
miejscach oraz czy nie ma innych przeszkdd zagrazajacych bezpieczenstwu
ruchu taboru lub bezpieczenstwu pracownikow

Przed rozpoczeciem pracy szczego6towo zapoznac¢ z planem pracy druzyne

manewrowa.

Osobiste kierowanie pracg manewrowa.

Przy podawaniu sygnatldw na uruchomienie taboru zajmowanie takiego

stanowiska, aby by¢ widocznym dla maszynisty i manewrowego.

Przed podaniem sygnatu do jazdy najpierw upewnic sie :

- czy nie ma przeszkdd do jazdy

- czy zwrotnice sg wtasciwie nastawione dla zamierzonego kierunku jazdy

- czy na przejazdach drogowych ruch kotowy i pieszy zostat catkowicie
wstrzymany i czy nie zagraza ruchowi taboru kolejowego

Regulowanie za pomocg sygnatéw predkosci jazdy taboru szczegblnie przy

dojezdzaniu do wagonow oraz w miejscach sygnalizowanych i nie

dopuszczenie do silnych uderzen mogacych spowodowac uszkodzenie taboru

lub tadunku.

Czuwanie nad bezpieczenstwem druzyny manewrowej i podawaniem sygnatow

dopiero po jego wyjsciu z pomiedzy wagonow.

Dopilnowanie aby po rozprzegnieciu taboru natychmiast sprzegi ciggtowe i

hamulcowe zostaly zawieszone na wsporniki. Pozostawiony na postoju tabor

winien by¢ niezwlocznie zabezpieczony przed przetaczaniem sie przez

poditozenie ptéz hamulcowych pod skrajne kofa i tak aby nie wystawat poza

ukresy rozjazdow.

Terminowe dokonywanie obstugi punktow na i wytadunkowych, stata troska o

przyspieszenie obrotu wagonow i nie dopuszczenie do ich przetrzymywania na

tych punktach. W toku dokonywania obstugi punktéw tadunkowych dopilnowag,

aby dokumenty:

- Wykazy zdawcze na podstawione wagony R-25/26

- Zawiadomienie o wagonach gotowych do zabrania R-27/28 byly doktadnie
wypetnione ze szczegbélnym odnotowaniem daty i godziny obstugi punktu
tadunkowego.

Dopilnowanie przestrzegania przez manewrowego warunkéw postugiwania sie

ptozami hamulcowymi.

Niezwtocznie informuje przetozonych:

- o wszelkich trudnosciach i opéznieniach w pracy

- 0 wszelkich powstatych na punktach tadunkowych wypadkach i awariach z
taborem kolejowym i ludzmi.

Znac i przestrzega¢ podczas wykonywania pracy obowigzujgcych w tym

zakresie przepisow BHP, porzadkowych, przeciwpozarowych oraz postanowien

niniejszego regulaminu

W razie zaistnienia wypadku z taborem lub z ludzmi, kierownik manewrow

powinien natychmiast przerwaé prace manewrowg, pozostawi¢ tabor w takim

stanie w jakim znajdowat sie w chwili wypadku i o powstatym wypadku

niezwtocznie zgtosi¢ swoim przetozonym oraz upowaznionym przedstawicielom

wiasciciela bocznicy.

W przypadku braku manewrowego ustawiacz wykonuje wszystkie czynnosci

przypisane do obowigzkbw manewrowego w niniejszym regulaminie.
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5.4. Wspolny zakres obowi gzkow.

1. Pracownikom zwigzanym bezposrednio z transportem kolejowym kategorycznie
zabrania sie :

zgtaszac sie do pracy w stanie nietrzezwym lub nie wypoczetym

spozywania alkoholu w pracy,

tolerowania wykonywania pracy przez pracownikow nietrzezwych

nie zgloszenia sie do pracy z przyczyn nieusprawiedliwionych lub
usprawiedliwionych bez uprzedniego powiadomienia kierownika ds.
transportu kolejowego

przerywania pracy i oddalania sie bez wiedzy i zgody kierownika ds.
transportu kolejowego,

udzielania jakichkolwiek informacji osobom postronnym.

2. Wszyscy pracownicy zwigzani z pracg transportu kolejowego obowigzani sq :

poddawac sie lekarskim badaniom okresowym przeprowadzanym przez
kolejowe komisje lekarskie

uczeszczac na szkolenia okresowe i poddawac sie egzaminom okresowym i
weryfikacyjnym przeprowadzanym przez instruktoréw przewozow PKP Cargo
i PKP PLK.

niezaleznie od opracowanego harmonogramu pracy , zgtaszac¢ sie do pracy
na kazdorazowe wezwanie zaktadu.

chroni¢ mienie zaktadu, jak réwniez mienie kolei przed umys$inym i
nieumysinym niszczeniem czy kradziezg

zwraca¢ uwage na zagwarantowanie bezpieczehstwa osobom postronnym
znajdujacym sie na torach stuzbowo lub przypadkowo

w razie zauwazenia uszkodzen torow, rozjazdow lub urzadzenh
zabezpieczenia  ruchu  kolejowego na  bocznicy zagrazajgcych
bezpieczenstwu ruchu niezwlocznie spowodowaé zabezpieczenie Ilub
osloniecie odpowiednimi sygnatami miejsca uszkodzenia i natychmiast
powiadomic¢ kierownika ds. transportu kolejowego

zna¢ dokladnie i przestrzega¢ ogoélne warunki obstugi bocznicy, warunki
bezpieczenstwa pracy manewrowej, obowigzujacy regulamin pracy bocznicy
oraz przepisy BHP.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni w transporcie kolejowym ponoszag
odpowiedzialnosc stuzbowg ( niezaleznie od odpowiedzialnosci sadowej) za
naruszenie swoich obowigzkow przez czyn, zaniechanie lub zaniedbanie w
zakresie wykonywania powierzonych im czynnosci.

§13
Inne postanowienia.

1. Ochrona przeciwpo zarowa.

W razie powstania wzglednie zauwazenia pozaru kazdy pracownik, ktory zauwazy
ogieh obowigzany jest postgpi¢ wg obowigzujgcej na terenie punktu tadunkowego
instrukcji przeciwpozarowej i w miare posiadanych mozliwosci przystgpi¢ natychmiast
do ttumienia (gaszenia) ognia w zarodku.

Osobiscie odpowiedzialnym za stan ochrony przeciwpozarowe] jest kierownik
bocznicy.

Dokftadne zasady ochrony p. poz. zawiera Zatgcznik Nr 2.
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2. Pomoc lekarska i sanitarna.

W razie zaistnienia ciezkiego wypadku z ludzmi, nalezy wezwaé Pogotowie
Ratunkowe oraz powiadomi¢ przetozonych kierownika manewréw, upowaznionych
przedstawicieli wiasciciela bocznicy , Komende Powiatowg Policji w Ciechanowie, a
takze Naczelnika Sekcji Eksploatacji w Dziatdowie.

814
Postanowienia ko nAcowe.

1. Znajomo $¢ regulaminu.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu pracy manewrowej i personel
zwigzany z eksploatacjg bocznicy ,PEC - Ciechandéw” Sp. z 0.0. zaznajomig sie z
trescig niniejszego regulaminu.

Fakt przyjecia do wiadomosci jego tresci nalezy potwierdzi¢ wlasnorecznym
podpisem w Zatgczniku Nr 3.

Oryginalne podpisy pracownikow winny sie znajdowa¢ w egzemplarzu bedacym w
posiadaniu kierownika bocznicy ,PEC - Ciechanéw” Sp. z o.0.

Postanowienia niniejszego Regulaminu majg zastosowanie zarowno w odniesieniu
do taboru stanowigcego witasnos¢ licencjonowanego przewoznika jak i bedacego
wiasnoscig wtasciciela bocznicy (w przypadku jego posiadania).

2. Aktualno $¢ regulaminu.

Regulamin pracy transportu kolejowego bocznicy ,,PEC - Ciechanow” Sp. z 0.0. musi
by¢ utrzymany w ciggtej aktualnosci. Za aktualnos¢ regulaminu odpowiedzialny jest
Kierownik bocznicy . Wszelkie zmiany jakie zajdg nalezy wprowadzac i uzgadniac z
PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych w Olsztynie. Uzgodniony projekt zmian do
regulaminu zatwierdza Witascicel bocznicy ,PEC - Ciechandéw” Sp. z 0.0. , po czym
nalezy zmiany wnies¢ do wszystkich egzemplarzy regulaminu i odnotowa¢ w
Zataczniku Nr 4.

O wszystkich zmianach i uzupetnieniach wniesionych do niniejszego regulaminu,
nalezy powiadomié¢ i zapozna¢ pracownikéw zwigzanych z transportem kolejowym
oraz pisemnie powiadomi¢ Zaktad Linii Kolejowych w Olsztynie i Sekcje Eksploatacii
w Dziatdowie.

3. Rozdzielnik Regulaminu.

Regulamin pracy transportu kolejowego na bocznicy opracowano w 6-ciu
egzemplarzach, ktére otrzymuja:

- Egz. Nr 1 - Wiasciciel bocznicy ,PEC -Ciechanéw” Sp. z o.0.

- Egz. Nr 2 - Kierownik bocznicy ,PEC -Ciechanéw” Sp. z 0.0.

- Egz. Nr 3 - Naczelnik Sekcji Eksploatacji w Dziatldowie

- Egz. Nr 4 — Zaktad Linii Kolejowych w Olsztynie

- Egz. Nr5 i 6 - Dla przedstawiciela Licencjonowanego przewoznika.
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